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. [Ministeren for offentlige arbejder.] 
som i det indre bar medført rimeligt mo- 
derne forhold for de rejsende. 

For så vidt angår spørgsmålet om vedlige- 
holdelsesstandarden på stationerne skelnes 
der ikke mellem stationer på F-linien og på 
de øvrige strækninger. Det er imidlertid 
naturligt, at det for de penge, der er til rå- 
dighed, er betydeligt vanskeligere at få en 
gammel station til at se velholdt ud, end det 
er ved de nyere. Dette er til en vis grad be- 
grundet i, at der ved nutidens stationsbyg- 
ninger i langt større udstrækning end tid- 
ligere søges anvendt nogenlunde vedligehol- 
delsesfrie materialer. 

En anden side af sagen er så, at ej heller 
DSB er tilfreds med by gningsvedligeholclel- 
sesstandarden som helhed, idet den ikke 
svarer til det image, der søges opbygget 
omkring denne del af den kollektive trafik. 

At den ønskelige standard ikke nås, må 
primært søges i 2 årsager: 
1. DSBs bygningsanlæg er til stadighed og 

på næsten alle områder udsat for hær- 
værk, der medfører, at selv nye anlæg 
får et derangeret udseende, og som med- 
fører meget betydelige udgifter til 
istandsættelser. 

2. De til rådighed værende bevillinger til 
bygningsvedligeholdelsen søges naturlig- 
vis altid anvendt på den fornuftigste 
måde, men bevillingernes størrelse står 
ikke mål med omfanget af de rimelige 
vedligeholdelsesønsker. 

Det er derfor også med den største betæn- 
kelighed, at DSB gennem flere år 홢 på 
grund af almindelige sparebestræbelser 홢 
og ganske særlig for finansåret 1976-77 har 
måttet foretage en meget betydelig nedskæ- 
ring af de midler, der burde anvendes til 
bygningsvedligeholdelsen. Konsekvensen af 
en sådan nedskæring må blive, at der må 
udvises en udpræget tilbageholdenhed med 
vedligehold elsesarbej der. 

Af Knie-Andersen (V) til ministeren for 
offentlige arbejder (11/8 75): 
홢Vil ministeren undersøge, om der er mulig- 

hed for videreførelse af Odeler-Hou-banen 
(HHJ), så nedlæggelse undgås?" 

(Spm. nr. 307). 

Begrundelse. 
Der er stor lokal interesse for bevarelse af 

Odder-Hou-banen, idet det lokalt frygtes, at 

nedlæggelsen vil betyde en svækkelse af den 
kollektive trafik i området. 

Minister for offentlige arbejder Niels Mat- 
thiasens svar (19/8 75): 

Staten øver indflydelse på privatbanernes 
forhold på forskelligt grundlag. Koncessio- 
nerne giver staten en ikke ubetydelig til- 
synsmyndighed, i de fleste privatbaner har 
staten aktiemajoriteten, og endelig yder sta- 
ten store beløb til banernes drift gennem sin 
deltagelse i underskudsdækningen og til for- 
nyelsen af deres materiel gennem moderni- 
seringslån. 

Spørgsmålet om afkortning i 1976 af Hads- 
Ning herreders jernbane med strækningen 
Odder-Hou har været forelagt for og er god- 
kendt af ministeriet som konressionsgiver 
allerede i 1965, så med grundlag i koncessio- 
nen kan ministeriet ikke anfægte beslutnin- 
gen om banenedlæggelsen. 

Staten har ingen aktier i banen og kan der- 
for ikke stemme på generalforsamlingen. 
Staten har derfor heller ingen repræsentan- 
ter i banens bestyrelse. 

Banen har gennem årene af staten fået det 
maksimale underskudsdækningsbidrag samt 
moderniseringsstøtte. Man kan næppe 
tænke sig tvivl om denne statshjælps fort- 
sættelse inddraget i diskussionen om beva- 
relse eller ikke bevarelse af en delstrækning. 

Der består derfor praktisk ingen mulighed 
for, at staten 홢 om den måtte ønske det 홢 
tvangsmæssigt kan dekretere delstræknin- 
gens opretholdelse. Problemet er først og 
fremmest et regionalproblem, som de be- 
rørte kommuner, Århus amtskommune og 
primærkommunerne langs banen fra Århus 
kommune til Odder kommune må tage stil- 
ling til, og den foreløbig vedtagne nedlæg- 
gelse er udtryk for, hvordan kommunerne 
har set på sagen. Det er forståeligt, at de 
befolkningskredse, der er umiddelbart berørt 
af den planlagte banenedlæggelse, vil søge 
at hindre denne, men en række andre syns- 
punkter synes at have været udslaggivende 
for kommunerne. 

Det er min opfattelse, at statsmagten 
længst muligt skal afholde sig fra at tage parti 
i meningsudvekslinger mellem forskellige 
kommunale grupper, og dette stemmer også 
mecl den politik, der gennem mange år af de 
skiftende regeringer har været fulgt, når 
nedlæggelse af privatbaner har været aktu- 
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