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[Fuglsang.] .
rolle, ikke mindst i debatten her i dag, nem-
lig kravet om en yderligere liberalisering af
charterfarten og fragtfarten her i Norden.

Tidligere p4 dagen, da vi havde spergetid,
var der et eller andet, der drejede sig om
busdrift, og da herte man rorstremske taler
om den lille rutebilejer og hans muligheder.
Nar man her taler om liberalisering, er det
jo ikke den slags smdmennesker, man taler
om, og ikke den slags smdmenneskers inter-
esser, som man forseger at varetage.

P4 den ene side har man SAS, og vi er-
kender, at i baggrunden af dette aner man
omridsene af f.eks. en Wallenberg, men
dem pa den anden side er jo heller ikke libe-
rale smafigurer. Det er Maersk Air med A.
P. Moller, og hvad dette foretagende stir
for, og det er sidanne konsortier som Spies
og Tjereborg.

Det, det drejer sig om her, er jo ikke at
dbne vejen for en liberalisering, men at 4bne
for en kamp mellem giganter, som uveagerlig
vil kveele den smule liberalisering, der kan
teenkes at veere i forvejen, og det er jo ikke
det, vi har brug for.

For at komme hen mod en slags slutning
vil jeg sige, at jeg afviser ikke det behov,
som ogsd har varet omtalt, for at arbejde
videre med denne koncession og de proble-
mer, -der knytter sig til den. Det drejer sig
s& sandt om, og det ber vi have lert, at vi
mé langt kraftigere og langt mere dbent
udnytte de muligheder, vi har i kraft af, at
de nordiske stater er deltagere i samarbej-
det.

Jeg synes ogsa, jeg ber sige en lille smule
om det, man kalder tavshedslofter og tillids-
brud og moral, og hvad man nu ellers vil
kalde det.

Jeg vil gerne gore det pa den made, at jeg
sémeend heller ikke prineipielt er tilhenger
af, at udvalgene arbejder ud fra andre for-

udseetninger end dem, man skal treeffe afge-

relserne ud fra her i salen. Jeg formoder, at
det, som skiller mig fra fremskridtspartiets
repreesentant, er, at jeg mener, at ndr vi di-
rekte afgiver et ganske bestemt lofte, s& har
den eller de, laftet er givet til, ret til at
vente, at man kan stole pa det, at det bliver
efterlevet. Men sidan er der forskel pd men-
nesker og pa partier, og jeg vil ikke bruge
hojtidelige ord som moral og den slags ting.
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VS vil ved tredje behandling gé imod for-
lengelsen af koncessionen.

SAS ejes jo dels af staten, staterne, dels af
private, og det er fortrinsvis en rekke store
monopoler. I Danmark er det OK, i Sverige
er det Wallenberg og Brostrom.

Et samarbejde mellem stat eller stater og
storkapital med hyppige tilsidessettelser af
forbrugerinteresser og pé lengere sigh i
modstrid med alle- lgnarbejderes interesser
bliver jo stadig mere almindeligt ogsd i
Skandinavien, og SAS er et eksempel herpa.

Udvalgsarbejdet har vist, at den offent-
lige kontrol med SAS overhovedet ikke har
eksisteret — si steerkt tor jeg godt udtrykke
mig — pa intet punkt har eksisteret. Jeg ved
ikke, om statens representanter har forstdet
noget af, hvad der er sket, det skal jeg ikke
udtale mig om, men de har i hvert fald ikke
videregivet deres oplysninger pd nogen
méde til rette statslige myndighed. -

De meerkveaerdige Transairtransaktioner er
ikke under udvalgsarbejdet klarlagt, og jeg
vil understrege her, at de kan ikke blive det
i folketingets trafikudvalg, og det ved alle,
som er medlemmer af dette udvalg. Der er
nogle dagbladsjournalister, der har skrevet
om, at nu har trafikudvalget pataget sig at
starte en undersogelse af Transairtransakti-
onerne og endda sldet det op med temmelig
store overskrifter. Ogsd til dem vil jeg sige:
lad jer ikke narre. Et folketingsudvalg, hvis
medlemmer er oph@ngt af goremal i talrige
andre udvalg og 1 det hele taget er ophengt
af tusind andre ting, der skal geres, kan
naturligvis ikke gennemfore en kompliceret
undersggelse som den, der her er behov for.
Der bliver ingen underspgelse.

Vi stiller en masse spergsmél, jeg har
ogss stillet nogle. Efter nogen tid, ikke sd
lzenge, ebber sagen ud. Det er den sandsyn-
ligste udgang af det. :

Jeg vil godt sige, at for VS har det ikke
veeret sagen at forege nogle charterselska-
bers profitter. P4 leengere sigt drejer det sig,
nér vi snakker charter, om, hvorvidt vi skal
have ét monopol pa flyvningens omride,
eller vi skal have to, tre, fire monopoler.
Ikke andet. Begge dele er skidt, og det har
noget med hele vores samfundssystem at
gore. :

P4 den anden side vil jeg godt sige, at det
er jo ikke i forbrugernes interesse, hverken



