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[Lowzow.]
indsats og regeringens indsats for at opfylde
de steerke lofter, de har givet os. Vi legger
meget steerk veegt pa, at der bliver opnéet
klare linjer for de danske charterselskaber,
séledes at det er et politisk resultat, der er
opndet, der kan veere til gavn for bade SAS
og de danske charterselskaber i det samar-
bejde, som skal foregd mellem disse parter.

Kurt Brauer (SF):

Det er klart, at ndr s stort et flertal har
haft s& mange talsmeend pa taleistolen,
skulle opgaven veere forholdsvis let for mig.

S48 vidt jeg kan se, drejer sagen sig om 3
hovedproblemer, som jeg godt vil kommen-
tere. Man kunne kalde det ene problem for
Glensgardsagen, der ligesom er glet igen-
nem her, den anden kunne man kalde for
Transairsagen, og den tredje kunne man
kalde for charterregelsagen, for ligesom at 4
det delt op. Jeg vil da kommentere de tre
sager, som jeg opfatter dem, og i n®vnte
reekkefolge. '

Om den forste er der at sige, at sa vidt
jeg husker, var det H. C. Hansen, som en-
gang i sin statsministertid matte modtage
meget knubbede ord fra den daverende
formand for folketinget, fordi han kaldte en

politisk modstander for en kedelig karl.

Hvem er da jeg, hvis jeg tror, at jeg her i
dag fra denne talerstol kan diskutere hr.
(lensgards leftebrud, nar jeg ved med mig
selv, at det ifolge sagens natur ville fore til
anvendelsen af langt grovere udtryk? Jeg
siger nej tak; jeg skal vide at lade den sag
ligge, jeg skal 1kke have nogen formandsnee-
se, som H. C. Hansen fik det i sin tid.

Om Transairsagen foler jeg, at den drejer
sig om, at SAS har begéet noget, som i
hvert fald pa papiret ligner en meget darlig
forretningsmeessig disposition. Over for det
star en pastand om, at det, der pad papiret
ligner en rigtig darlig forretning, i virkelig-
heden er et led i en udenrigspolitisk hand-
ling, som SAS har foretaget sig. Man har
forsogt at opnd visse fordele hos et nabo-
land, og det har altsd kostet; s har man
méttet. indgd pd noget, som vi i regnska-
berne mé udlese som en rigtig snavs forret-
ning, men man hevder, at man har fiet
noget for det. Deroverfor star pastandene
om, at det kender de nsevnte svenske mini-
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stre ikke et kvidder til, det vil de meget
nedig have sig frabedt, som man siger. De
mener bestemt ikke, at der er tale om, at de
har givet kob over for SAS, eller at SAS har
kobt udenlandske ministre, det tror de ikke
p4. Dér mener jeg der ligger et virkelig godt
tema for et meget langvarigt kulegravnings-
arbejde. Det skulle da veere lykkeligt sddan
set, hvis det viste sig, at vores ledelse af
SAS havde vearet lige s& klogtig som alle
andre kapitalistiske virksomheder her i lan-
det, der jo daglig driver udenrigspolitik,
uden at nogen falder i svime over det. Det
ville da sadan set veere et udmeerket tegn
p4, at de gor det, som store koncerner geor,
nemlig forsgger at pavirke fremmede magter
og regeringer til at optraede i deres regie og
sddan, som de gerne vil have det.

Det er vist almindelig kendt i den inter-
nationale forretningsverden, at det kan ko-
ste nogle omkostninger, som ikke direkte
kan figurere i regnskaberne som szerlig for-
nuftige, men nar forst man trenger til bundsi
sagen, viser det sig, at der har veeret fornuft
i det. Det er ikke en tilverelse, jeg ensker
mig, det er ikke en samfundsform eller et
flyveselskab, jeg onsker mig, men det er nu
altsd det, vi har, og det er nu engang det
flyveselskab, Danmark ejer en syvendedel
af, og som folketingsmedlemmerne kan be-
tragte sig som medindehavere af.

Tor resten lugter selve den gkonomiske
transaktion langt vaek af sammenblandinger
og uheldige personsammenfald og sidan
noget, si jeg mé da meget anbefale den tan-
ke, som hr. Sigsgaard har rejst om, at vi li-
gesom skubber den ud af vores regie og sor-
ger for at 3 en uvildig kommission til at
kigge pa det. Det tror jeg man skulle over-
veje. Der er jo faldet meget steerke ord fra
de tidligere ordferere i sagen om, at det
godt kunne veere, at vores talent for righig
at komme til bunds i den i et trafikudvalg
faktisk ikke er stort nok, at vi ikke har den
saglige begavelse, som horer til, og at vi
simpelt hen skulle veelge nogle udenforsté-
ende eksperter i den slags ting til at gen-
nemgs det og s for resten huske, at denne
Transairsag kunne veere begyndelsen til, ab
vi interesserede os for, om vores politiske
kontrol med det firma, som vi plejer at rdbe
hurra for, og som vi alle godt kan lide, det
er nordisk, og jeg ved ikke, hvad det er ef-
terhanden, var effektiv. Hn sidan kontrol



