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[Henning Philipsen.]
at SAS aflyser indenrigsruter, for, som man
f. eks. siger: der er jo alligevel ikke belwmg-
ning nok, og nér der ikke er beleegning nok,
s& kan det ikke betale sig at sende en ma-
skine til Skrydstrup, til Aalborg, eller hvor
den i gvrigt matte skulle hen. Det forekom-
mer mig, at det aldeles intet har med rute-
trafik at gore, men mere nwrmer sig char-
tertrafilk. Vi har f. eks. ogsd oplevet, at man
ved to neerliggende ruter, hvor der er afgang
f. eks. med 3 kvarters mellemrum, uden at
give de rejsende nogen som helst form for
forklaring udssetter den ene rute og derefter
samler op i den efterfolgende rute for ps den
médde — det er min opfattelse i hvert fald —
at {4 maskinen fyldt, siledes at man har en
bedre beleegningsprocent.

Jeg kunne godt twnke mig at se, hvordan
der ville blive reageret, hvis det var stats-
banerne, der f. eks. ikke overholdt sine
koreplaner i det omfang, som man har of-
fentliggjort dem, eller at f. eks. Kobenhavns
Sporveje eller andre offentlige trafikselska-
ber ikke overholdt deres trafikplaner i det
omfang, man har offentliggjort dem. Jeg
gleeder mig til at hore ministerens svar. Hvis
SAS ikke kan leve op til, at ndr man flyver
ruteflyvning, s& flyver man ruteflyvning,
uanset om der er én passager, eller maskinen
er fyldt, s4 ber man tage koncessionerne ps
indenrigsruterne ganske alvorligt op til over-
vejelse, for si er der efter min opfattelse ikke
tale om ruteflyvning, s8 er der tale om char-
terflyvning, og det er ikke det, SAS har faet
sin koncession til.

Ministeren for offentlige arbejder (Niels Mat-
thiasen):

Jeg er da ganske klar over, at det ikke er
hr. Henning Philipsens personlige rejselyst,
der har givet anledning til dette sporgsmal.

M3 jeg indledningsvis fastsla, at nar SAS’
og Danairs fartplaner er godkendt af mini-
steriet, er det en forudsetning, at flyvnin-
gerne udfores i overensstemmelse med disse,
medmindre det er umuligt p& grund af vejr-
forhold, tekniske omstendigheder eller andre
tvingende ydre arsager, som man ikke har
kontrol over, de samme regler, som ma
gwlde de gange, hvor DSB og f. eks. sporve-
jene ikke kan overholde deres forpligtelser.

I anledning af spergsmalet har jeg mod-
taget en aflysnings- og forsinkelsesstatistik
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for BAS’ og Danairs ruter i vintertrafikpro-
grammet 1974-75, det vil altsd sige fra den
1. november 1974 til den 31. marts 1975, og
heraf fremgar det, at af 5.297 planlagte SAS-
afgange er kun 2,3 pet. blevet aflyst. For
Danairs vedkommende er kun 3,42 pet. af i
alt 8.351 planlagte afgange blevet aflyst.

Jeg er imidlertid bekendt med, at beflyv-
ningen af Thistedruten har veeret preeget af en
rekke uregelmsssigheder i den forlobne tid
af indevaerende sommertrafikprogram, og det
henger sammen med, at ruten ligesom et par
af Danairs gvrige ruter beflyves med Fokker
Friendship fly fra Maersk Air, som i januar i
dr mistede et Fokker Friendship fly ved et ha-
vari under landing p4 Fewmrperne. Det har
endnu ikke vaeret muligh at erstatte det med
et andet, men det var Danairs opfatbelse, at
det ville veere muligt om end med noget be-
sveer at overholde fartplanen for Thisted-
ruten. Da dette ikke har vist sig at holde
stik, er der nu etableret en ordning, hvor-
efter Danairs trafikvagt to timer for afgang
kontrollerer, om flyet vil komme til at afgé
planmeessigt. Viser dette sig ikke at veere til-
feeldet og hindringen ikke ligger i vejrfor-
holdene, vil vagten gribe ind og serge for
indsettelse af andet materiel. Danair har
herved oplyst, at det er lykkedes at sikre
Metropolitan-fly fra SAS, der i de fleste til-
feelde vil kunne stille fly og bessetning il r4-
dighed med to timers varsel.

Jeg vil bede Danair om lobende at holde
ministeriet orienteret om, hvorledes trafik-
ken pa Thistedruten i den kommende tid af-
vikles.

Henning Philipsen (SF):

Jeg taklker ministeren for svaret, men jeg
vil gerne foje til yderligere, at det drejer sig
jo naturligvis, som ministeren sagde, ikke om
henholdsvis ministerens eller min rejselyst,
men om £. eks. disse tusinder af forretnings-
folk, som har brug for at rejse landssdelene
imellem eller i hvert fald hovedstaden og
provinsen imellem. Det har ogsd meget at
gore med de mennesker, som i ovrigt blot
flyver, og som regner med, at der er en fast
afgangstid. Nar ministeren naevner de und-
tagelser, som man ikke har kontrol over, s8
skal jeg ikke bestride det, men det er i hvert
fald ikke noget, man ikke har kontrol over,
nér man aflyser en maskine, fordi der tilfeel-
digvis ikke skulle veere beleegning nok. Det



