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[Handelsministeren.]
yderligere. Det er rigtigt, at der er nogle mis-
forstaelser imellem os, og det er gjensynlig
umuligt for os at afklare dem, selv med
loven 1 heenderne.

Jeg skal til slut nojes med at bede hr.
Tandrup Jensen om at se efter i forbehand-
lingen til loven om teknologisk service, der
omhandler begge de to konsulenttjenester,
vi beskeeftiger os med her. Jeg skal bede
ham se efter, om han kan finde noget under
den behandling, der tyder pa andet, end at
samtlige hovederhvervsorganisationer star
bag den lovgivning, vi her drefter. Kan han
det, s& kan det veere, vi kan snakke sammen
igen; kan han ikke det — og det tror jeg
ikke han kan — s8 haber jeg ikke, vi horer
mere til denne sag fra hr. Tandrup Jensen.

Hermed sluttede forhandlingen.

Forslagets overgang til anden (sidste) be-
handling
vedtoges uden afstemning.

Forste neestformand (Grete Hokkerup):

Jeg foreslar, at forslaget til folketingsbe-
slutning henvises til erhvervsudvalget. Hvis
ingen gor indsigelse mod dette forslag, be-
tragter jeg det som vedtaget. (Ophold). Det
er vedtaget.

Den nmste sag p4 dagsordenen var:

Forste behandling of forslag til folketings-
besluining om begransning af importen af stor-
re personbiler [af Sigsgaard og Steen Folke].

(Andre selvst. forslag nr. XXX VIII. Frem-
sat 2/4 7b).

Forslaget sattes til forhandling.

Handelsministeren (Erling Jensen):

Jeg foler mig helt overbevist om det posi-
tive sigte, forslagsstillerne har haft med
dette forslag, men jeg finder, at deb er over-
ordentlig lost i fugerne, og det skal jeg bruge
nogle f& minutter p4 at tage op. Jeg skal
prove at treekke argumentationen i bemeerk-
ningerne frem og prove at markere, at den
nwppe er s& holdbar, som forslaget giver
udtryk for.

1 bemerkningerne til forslaget heevdes
det, at en gennemfarelse vil medfere en vee-
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sentlig reduktion af importveerdien af biler,
betydelige besparelser 1 benzinforbruget pa
kortere og lengere sigt, en forogelse af be-
skatningsgrundlaget samt en rwlkke sam-
fundsmeessige besparelser. Jeg mener ikke,
at disse pastande holder stik for den paly-
dende veerdi.

En veosentlig forudsetning for forslaget er,
at det samlede antal importerede biler ikke
pavirkes af, at importen af storre luksus-
biler forbydes. Man skulle alene via denne
formindskelse af importens vezrdi kunne
spare 200-400 mill. kr. i valuta arlig. Det er
da ikke realistisk. En gennemforelse af for-
slaget vil tveertimod kunne fremskynde ud-
viklingen hen imod det fra USA og andre
lande velkendte manster: 2 biler pr. familie
— og s& er besparelsen meget hurtigt borte.

Forslagsstillerne gar ud fra, at der blot for
én argang biler vil blive sparet ca. 50 mill.
1 benzin og olie. Dette svarer til, at der spa-
res ca. 3 1 benzin pr. 100 km’s kersel. Hvis
importen af sdkaldte luksusbiler, der gen-
nemsnitlig bruger 10,5 1 pr. 100 km, erstat-
tes af import af biler med et forbrug pé 91
pr. 100 km, bliver besparelsen 1,5 1 pr. 100
km eller knap 25 mill. 1 om. &ret. Efter de
seneste &rs erfaringer er importen af person-
biler ca. 100.000 stk. om &ret, og man ma
regne med, at hver bil gennemsnitlig kerer
15.000 km érlig.

Besparelsen skulle ifelge forslaget i lobet
af 8-10 &r vokse til 400-500 mill. 1 &rlig.
Dette svarer til, at den nuvewrende bestand
af personbiler pd 1,3 mill., hvoraf 65 pet.
har et benzinforbrug pa over 9 1 pr. 100 km,
skulle vokse til ikke mindre end 3,4 mill. i
lobet af 10 &r, hvilket repreesenterer en be-
tydelig hojere vekst end i alle eksisterende
prognoser.

Det heevdes endvidere, at beskatnings-
grundlaget ville blive foraget med et meget
stort millionbelob p& grund af begrensnin-
gen af afskrivningen pé biler, der ville belabe
sig til 150 mill. kr. pr. &r, stigende til ca. 500
mill. kr. pr. r. Det er der neeppe saglig deek-
ning for; beskatningsgrundlaget ville nzeppe
blive forsget, bl. a. fordi registreringsafgii-
ten af motorkeretojer ville falde meget kraf-
tigt og derved reducere beskatningen. Eks-
empelvis kan nevnes, at for hver bil 1 70.000
kr.s klassen, som erstattes med en bil i
30.000 kr.s klassen, mister statskassen ca.
925.000 kr. i registreringsafgift. Det samlede



