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[TLowzow.]
men fordi det skal sammenholdes med en
naturlig udvikling af hele Danmark. En bro
over Store Belt vil aflaste de problemer, vi
har med den uheldige placering af hovedsta-
den.

Vi skal have en genercl trafikdebat til ef-
teraret. Jeg skal derfor ikke sige mere, men
blot fastsla, at hele sporgsmalet om trafikin-
vesteringerne er et spergsmal om priorite-
ring, og dér mener vi, at ved at velge den
fuldt tilfredsstillende losning med en forbli-
ven i Kastrup giver vi mulighed for meget
hurtigere at afhjelpe de mangler, vi har
med hensyn til rigets egne transportproble-
mer, som ellers bliver udsat pd mere eller
mindre ubestemt tid. Som jeg sagde: der er
et stort problem, man bl. a. ikke har taget
med i debatten, nemlig sporgsmélet om
Storstrgmsbroen.

Vi tager fra vores side redegarelsen til ef-
terretning, men vil meget gerne have dis-
kussion om de fremdragne spergsmal i ud-
valget.

Kurt Brauer (SF):

Ogsd vi takker ministeren for redegorel-
sen, som vi kan tage til efterretning. Vi fin-
der, at yderligere undersogelser er ngdvendi-
ge, og tilslutter os altsd den tanke. Vi me-
ner, at de er ngdvendige i sig selv, og at det
bedste argument herfor er ministerens
skitse til kommissorium, siledes som det er
indeholdt i ministerredegerelsen.

Vi mener ogsd, at det er nedvendigt med
undersogelserne som en pause til offentlig
deltagelse i debatten. Jeg personlig nwmrer
den anskuelse, at det, der her er et flertal, er
et mindretal i befolkningen. Men alle den
slags ting haber jeg kan blive afklaret i den
tid, som kommissionsarbejdet skal sté pa i.

Det er mit hab, at dette kommissionsar-
bejde vil afvige kendeligt fra det seedvanlige
kommissionsarbejde, som ofte ses iveerksat
herfra. Det er meget vigtigt, foler jeg, at der
bliver en abenhed omkring kommissionsar-
bejdet hele tiden, mens arbejdet stér pa, at
man altsd forseger aktivt fra kommissionens
side og fra regeringens side at sikre, at of-
fentligheden kommer til at deltage i debat-
ten, gerne for konklusioner bliver draget af
denne kommission, som nu skal nedsesttes.
Der er ligesom en skik, en statsskik nmr-
mest, der gar ud pé, at s lenge kommissio-
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nen sidder, skal der vere absolut tavshed.
Pressen betragter det som scoops og som
gevinster, hvis det er muligt at smugle
kommissionsdokumenter ud, mens kommis-
sionen sidder og arbejder. Jeg tror, at hvis
ministeriet og hvis kommissionen ligefrem
arbejdede 1 et forsog pa at fi s4 megen of-
fentlighed omkring sine undersggelser som
overhovedet muligt, s& kunne vi né til den
situation, som en tidligere taler har vearet
inde pa herfra, at offentligheden kommer
mere med 1 debatten, og at vi fir den ned-
vendige fleksibilitet i kommissionsunderse-
gelsen, sédan at ogsi nye emner lsbende
kan tages op.

Vi vil meget gerne se p& kommissoriet og
talkker for ministerens tilsagn om, at trafik-
udvalget vil kunne inddrages i arbejdet
med kommissoriet. Jeg tror, der er en raekke
ting, som ber undersoges; maske betragtes
de som allerede indeholdt i det, ministeren
har sagt i sin redegerelse, men jeg vil dog
pege pa vigtigheden af, at den transitvirk-
somhed, som drives af en lufthavn som Ka-
strup eller den eventuelle Saltholmlufthavn,
bliver meget, meget noje undersogt. Jeg
tror, det har betydning for udviklingen af
hele den region, hvor et sidant center er
placeret, at dette center er omstigningsven-
ligt, og jeg tror, det har betydning for place-
ringen af selve centeret, om det er omstig-
ningsvenligt, transitvenligt.

Lokaliseringsproblemet er ogsid et emne,
som mé dyrkes meget intenst under kommi-
sionsundersogelsen. Jeg tror ogsa, at det i
sin videste forstand er et problem for al
udvikling i Nordeuropa, hvor denne luft-
havn bliver placeret. Hvor mange timer kan
man tillade sig at flytte et sddant center, for
lokaliseringsfaktorerne for de enkelte indu-
strier bliver ganske andre? Det var vel sé-
dan, at man oprindelig omkring SAS’ start
og senere havde forestillet sig, at Stockholm
skulle blive centeret. Det blev det ikke. Man
havde forestillet sig, at chartertrafik og gods-
trafik og andre ting skulle have veeret pla-
ceret alle mulige andre steder end i Kastrup,
men det blev ligesom Kastrup, der lob med
det. Hvorfor skete det? Hvorfor blev det
Kastrup pa trods af viljen til, at det ikke
skulle blive Kastrup? Er det, fordi det netop
pé det lag, netop dér, kan svare sig for den
nordeuropziske industri at stige om, at have
det som udgangspunkt for sin virksomhed?



