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[Kampmann.]
dette projekt, som i sd hej grad griber ind i
forholdene p4 Amager, og her er et af de
mere glaedelige momenter ved den udsattel-
se, at den naturligvis ogsd betyder en ud-
swttelse af den sydlige motorvejslinjefpring
pa Amager.

Derefter om Store Beelt. Dér mener jeg, at
vi skal f4 den fornsdne afklaring omkring
Store Beelt s4 hurtigt som overhovedet gor-
ligt. Den tidligere regering udsatte jo, og det
tog vi til efterretning, anlmgslovens iveerk-
seettelse for Store Beelt med et lille ar, idet
man undersggte, hvilke endrede forhold der
nu mitte opstd for den ene eller den anden
udformning af Store Belt, efter at ikke
mindst energipriserne var seendret, men man
har méske ogsd taget andre forhold ind i
denne undersegelse. Jeg forstod, at den op-
rindelig skulle veaere fremkommet ved ud-
gangen af 1974, og beklager egentlig, at vi
nu star her godt 4 mineder inde i 1975 uden
at kende denne redegerelse, men har taget
til efterretning, at nu kommer den. Vi er
enige om at drofte den i trafikudvalget og
drofte, hvilke konsekvenser denne redege-
relse giver anledning til med hensyn til ud-
formningen.

Det er muligt, at vi kommer over i eftera-
ret 1975, for vi forhdbentlig lidenskabslast
endelig engang kan fastlegge, hvilken ud-
formning forbindelsen over Store Belt skal
have, men herefter bor vi ogsd uden toven
og uden stop ga i gang med Store Beelt. Det
er et udtryk for, at socialdemokraterne der-
ved indirekte har fremprioriteret Store-
beeltsforbindelsen i forhold til @resundsfor-
bindelserne, at vi retter denne opfordring til
regeringen og vi retter denne opfordring til
folketingets medlemmer.

For s& vidt angér DSB, vil vi i trafikud-
valget med spending se hen til plan 90 for
udbygning inden for DSB, bide anlegsmsos-
sigt, driftsmeessigt og materielmessigt, frem
til 1990. Vi har serlig bemserket, det
fremgdr ikke af redegovelsen, men det er
fremgéet af en tidligere draftelse i folketin-
geb og i trafikudvalget, at vi far en lovgiv-
ning om jernbaneudbygningsproblemerne i
hovedstadsomradet. Det er altsi noget, vi
skal beskeftige os med allerede i den kom-
mende samling, og det er vi parat til i soci-
aldemokratiet og, forstir jeg, ogss i trafik-
udvalget.
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I denne forbindelse er det magtpaliggen-
de, at vi far etableret hovedstadsomridets
trafikselskab andre steder end i hovedstads-
regionen, og vi har med glde noteret os, at
trafikministeren er parat til at fremkomme
med loviorslag, som for busserne vil hjzlpe
med til at f4 skabt den slags lokale trafiksel-
skaber rundt omkring. Vi har gleedet os over
den succes, hovedstadsomradets trafiksel-
skab har haft pa trods af strejken, men vi
onsker, at denne succes skal udbredes andre
steder, og vi onsker i hvert tilfselde iklke at
liegge veegt til, at man fortsat andre steder
fra yder betydelige subsidier til hovedstads-
omradets trafik uden at have de samme
muligheder for at subsidiere sin egen lokale
trafik.

Det ma vel i denne forbindelse vere til-
ladt med et hjertesuk. HH-forbindelsen,
Helsingor-Helsingborg, var af meget stor
betydning for DSB, og det er med megen
tristhed, vi ser, at denne gar i venteposition
sammen med de andre projekter i Dresunds-
regionen, men det er jo vilkirene.

Til sidst skal jeg sige, at debatten om de
store trafikprojekter faktisk i hele sit forlab,
som det har veeret tilfwldet med s3 mange
andre spergsmal, har veret proportionsfor-
vredet. Det er jo fuldstendig rigbigt, som
ministeren siger, at disse projekter ,kun® —
lad os nu swtte det i gdsesjne — omfatter
15-20 pet. af samfundets samlede trafikin-
vesteringer de kommende 15 &r, og det er
alligevel forst og fremmest og nesten alene
disse 15-20 pet., man har diskuteret. Man
har kun i meget beskedent omfang diskute-
ret de resterende 80-85 pet., som dog har de
store finansielle og beskemftigelsesmemssige
konsekvenser.

Vi hilser det — og det skal veere min af-
sluttende bemeerkning — med gleede, at nar
trafikministeren kommer med sin trafikpo-
litiske redegorelse til efteraret 1975, s8 kan
vi forhdbentlig opgive denne proportionsfor-
vridning og forsege at se det i en lidt storre
helhed, end debatten hidtil har givet mulig-
hed for.

Enggaard (V).

Jeg takker for redegprelsen, som indehol-
der adskillige oplysninger om regeringens
planer for de trafikpolitiske beslutninger i
den neermere fremtid.



