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[Kampmann.]

Det er jo karakteristisk, at de sidste 6 tra-
fikministre, der har beskewftiget sig med de
store trafikinvesteringer, har veeret enige 1
anlagslovene om Saltholm og Store Balt og
de overenskomster, der knytter sig hertil.
Uanset hvilke personer det har veeret, uan-
set hvilke partier de har tilhert, har alle 6
trafikministre pa hinanden folgende haft
denne opfattelse. Og de samme 6 trafilkud-
valg i tiden, uanset hvilke personer der har
siddet, uanset hvilke partifarver de har re-
preesenteret, har alle repraesenteret ef klart
flertal for at gennemfore disse beslutninger.

Det er altsa ikke herfra, modstanden er
kommet. Det er ikke fra det, man kan kalde
de mere trafiksaglkyndige i folketinget og de
mere trafiksagkyndige i regeringerne, mod-
standen er kommet. Modstanden er kommet
blandt de folketingsmedlemmer og andre
grupper af befolkningen, der frygter deres
egen skygge, som jeg var inde pé for, frygter,
nar man skal til at realisere de beslutninger,
som én gang er blevet gennemfort med me-
get, store flertal i folketinget.

Situationen er jo i dag den, at aftalerne
ilke lsengere eksisterer. Den danske regering
har trukket aftalerne tilbage fra folketingets
behandling, og den svenske regering har,
som det fremgar af trafikministerens udta-
lelser og besvarelser til trafikudvalget, ogsa
betragtet aftalerne som ikke-eksisterende.
At et enkelt parti si ogsd pa trafikomradet
fortsetter sin demonstrationspolitik — for
at der ikke skal veere nogen tvivl om, hvad
det er for et parti, jeg taler om, s& siger jeg,
at det selviolgelig er fremskridtspartiet —
ved at genoptage disse forslag, det er si
ejendommeligt, at jeg ikke skal bruge se-
kunder p4 at komme ind pé denne frem-
gangsmade ogsd inden for trafikomradet.

Vi kender nu kommissoriet, og vi kender
kommissionerne, og vi kender deres sam-
menseetning, og det er min opfattelse, at de
giver os en reel mulighed for at vurdere og
genvurdere disse projekter. Jeg har med til-
fredshed noteret mig, at ministeren har til-
kendegivet i sin redegorelse, at han over for
folketingets trafikudvalg er parat til yderli-
gere at uddybe dette kommissorium og tage
den diskussion med trafikudvalgets medlem-
mer, som hans redegorelse kan affode, nr
nu vi skal til at gennemgé kommissoriet, og
jeg er naturligvis parat til som udvalg_g:etsl
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formand s& snart som muligh at tage denne
diskussion.

Jeg er ogsd tilfreds med formandsvalget
fra trafikministerens side. Professor Myrup
har jo meget stor indsigt i de sager, og jeg er
sikker pé, at han pa objektivt grundlag vil
kunne leegge genvurderingsresultaterne frem
senest om 2 4r.

Det, jeg synes vi skal beskeoftige os lidt
mere med i den her diskussion, er, hvad vi
skal gore i mellemtiden pé trafikomrédet, og
mellemtiden er for mig altsé de kommende 2
ar. Dér melder 4 store problemkomplekser
sig: Kastrup, motorvejene pd Amager og
videre pa Sjzlland, Store Baelt og DSB. Det
er jo de 4 store problemkomplekser, som
heenger sammen med de aftaler, der nu er
taget af bordet.

For mig at se er det nedvendigt med en
begrenset overlevelsesplan, for s& vidb
angdr Kastrup lufthavn. Det er jo en
kendsgerning, at udbygningen i Kastrup
lufthavn er giet i std, at der ligefrem har
veeret en anlegsstoplov for Kastrup luft-
havn, og at man heller ikke, efter at denne
lov blev ophsvet i 1973, har investeret i
noget swerlig stort omfang i Kastrup. Det
mener jeg er uholdbart, ogsd pa den sigh,
som de neeste 2 ar er, og derfor vil jeg opfor-
dre ministeren til, og horer gerne hans
kommentar hertil, at vi far at vide: hvad er
det for en begreenset, og jeg understreger
naturligvis, ligesom ministeren gor det,
overlevelsesplan, vi er nedt til at iverksette
for Kastrup i hvert fald i disse 2 ar? Det er
for socialdemokraterne helt uacceptabelt,
hvis Kastrup skulle sakke agterud i udvik-
lingen i de kommende 2 &r og miste sin rela-
tivt meget fine placering blandt de europee-
iske lufthavne, blot fordi folk herinde og
andre steder, som jeg for nwmvnte, frygter
deres egen skygge.

Derefter spergsmélet om motorvejene pé
Amager. Dér ligger det klart, at vi er nodb
til at fastholde den nordlige linjefering, sé-
ledes som ministeren ogsé giver udtryk for
det. Jeg har med megen tilfredshed bemaer-
ket, at ministeren nu swmtter et betyde-
ligh sporgsméalstegn ved den sydlige linjefo-
ring, som folketinget allerede har vedtaget,
seetter et sporgsmalstegn, forstar jeg, bade
ved linjeforingen og ved projektet 1 det hele
taget og naturligvis ved, hvorndr projektet
skal udfores. Jeg har veret beteenkelig ved



