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ganske vesentlig rolle, ndr regeringen, som
jeg for sagde, havde den opfattelse, at det
rigtigste havde veeret at fastholde de hidti-
dige planer.

Nar dette er sagt, vil jeg i ovrigt gerne til-
foje, at jeg heller ikke er 1 tvivl om, at man
ogsd 1 hovedstadsomradet og hos dem, der
har ansvaret for planlegningen her, trods
alt foretreekker den yderligere udsettelse pa
et par &r fremfor det alternativ, at man nu
slog alt over ende og sagde nej til alle pro-
jekterne pad én gang. Heller ikke en sidan
afgorelse ville jo blive alment accepteret som
endelig, og altsd ville dette grundlag for den
videre planlegning ogsé veere ganske usik-
kert.

Jeg vender mig herefter til Storebelts-
sporgsmélet. Det har veeret og er maske
fortsat en udbredt opfattelse, at Storebeelts-
sporgsmalet er ngje forbundet med Ore-
sundsspergsmélene, séledes at disse projek-
ter i virkeligheden skulle udgere en helhed.
Det er efter min mening ikke en rigtig op-
fattelse. Sporgsmalet om anleg af en fast
Storebeltsforbindelse har efter min opfat-
telse hele tiden haft sin egen selvstendige
karakter.

Ser vi to 4r tilbage, til {ordret 1973, havde
den daverende trafikminister samtidig fore-
lagt folketinget forslag til lov om en Store-
beeltsforbindelse og om anleg af en lufthavn
pé Saltholm. Sidelobende hermed fortes de
afsluttende forhandlinger med den svenske
regering om Oresundsaftalerne. P4 denne
baggrund fremkom man fra svensk side med
det meget naturlige onske, at deri Oresunds-
aftalerne blev gjort en henvisning til de
aktuelle planer om anleg af en fast Store-
beltsforbindelse. Dette enske fra svensk
side var vel naturligt, fordi det dermed pla-
cerede Qresundsaftalerne i en meget storre
traiikal sammenheng, og fra den danske
regerings side var der selviglgelig ingen an-
ledning til at g4 imod dette svenske gnske,
fordi man jo netop under alle omstendighe-
der onskede en Storebesltsforbindelse gen-
nemfort, fordi den i sig selv efter regerin-
gens opfattelse var en samfundsmeessigt rig-
tig investering.

Anden sammenkobling mellem Storebeelts-
projektet og @resundsprojekterne end den,
jeg netop har neevnt, har der ikke varet.
Det er derfor klart, at den udskydelse af en
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endelig beslutning om lufthavnen og Ore-
sundsforbindelserne, som jeg netop har re-
degjort for, ikke indebeerer nogen tilsva-
rende udskydelse af Storebeeltsprojektet.

Som bekendt besluttede den foregiende
regering for godt et &r siden at udskyde ar-
bejdet med igangsettelsen af en Storebeelts-
bro i henhold til anleegsloven af juni 1973 et
ars tid og at benytte denne tid til at lade
foretage en rwkke supplerende undersegel-
ser. Det direkte formal med disse underse-
gelser var at f& skabt yderligere klarhed
over, om den afgerelse, som folketinget traf
11973 med hensyn til forbindelsens udform-
ning — om det skulle veere den kombinerede
vej- og jernbaneforbindelse eller den sikaldte
biltogsforbindelse — nu ogsd var rigtig i lyset
af de sendringer i forudsstningerne, som
méske var sket i lobet af efteraret og vin-
teren 1973-74.

Resultatet af disse supplerende underse-
gelser foreligger i lobet af kort tid, og jeg
skal ikke her ved denne lejlighed foruddis-
kontere rapportens resultater eller de politi-
ske konklusioner, der kan veere grund til at
drage af dem, men blot oplyse, at s& snart
rapporten foreligger, vil den blive tilsendt
folketinget og offentliggjort. Det er herefter
regeringens hensigt, at den endelige stilling-
tagen til spergsmalet om forbindelsens ud-
formning, og dermed ogsd til spergsmélet
om den endelige tidsplan, bor traeffes af fol-
ketinget til efterdret pa grundlag af den
samlede trafikpolitiske redegerelse, som det
er min hensigt at give folketinget til okto-
ber.

Jeg skal selvislgelig heller ikke her fore-
gribe denne samlede redegerelse, men vil
blot med et par enkelte, men forhabentlig
meget talende eksempler prove at placere
Storebeltsbeslutningen i denne sammen-
heeng. Det er nemlig efter min opfattelse si-
dan, at ikke blot er Storebeeltsprojektet,
uanset hvilken udformning man i gvrigt fore-
stiller sig, i sig selv et keempeprojekt, men det
har tillige og ikke mindst meget afgerende
konsekvenser for den samlede trafikplanleeg-
ning og trafikudbygning her i landet. Som
bekendt vil DSB i dr fremleegge resultatet
af sine langsigtede planlegningsovervejelser
i den sakaldte Plan 90, og det er klart, at
det for planlsegningen af jernbanetrafikkens
udvikling mellem hovedlandsdelene spiller
en helt afgorende rolle, om man kan basere



