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[Gtto Morch.]
mindst for en effektiv propagandaindsats,
som jo er overordentlig vigtig netop pa
frerdselslovomradet.

Vi kan lige 84 godt med det samme se i
gjnene, at vi ikke kan na at f4 dette lov-
kompleks igennem. Derfor er jeg enig med
ministeren i, at folketinget mé koncentrere
sig om nogle vigtige hovedomrider, som
soges gennemfert inden folketingets som-
merferie. Vi m4 altsd gennemfore en dellov.
For mig og mit parti er folgende bestemmel-
ser vigtige at f& gennemfart. Det er be-
stemmelsen om obligatorisk brug af sikker-
hedsseler og styrthjelme, det er de nye vige-
pligtsbestemmelser, det er de nye bestem-
melser om undervisning af unge knallertko-
rere, og det er endelig straffebestemmelser
for groft uforsvarlig kersel. Jeg skal derfor
give tilsagn om en hurtig behandling af
disse vigtige sikkerhedsbestemmelser.

Uden at komme ind p4 enkeltheder skal
jeg blot henvise til den klare og steerke leege-
videnskabelige dokumentation, der forelig-
ger, og som siger, at brug af sikkerhedsseler
og brug af styrthjelme alene kan give os
mulighed for at redde 290 menneskeliv og et
tidobbelt tal fra at blive kvaestet. Hertil
kommer den samfundsekonomiske virkning
af de to sikkerhedsforanstaltninger, der vel
forsigtigt kan gores op til 2560 mill. kr. om
dret. Vi onsker derfor de to bestemmelser
gennemfort som hastesager.

Det samme galder bestemmelser om. teo-
retisk og praktisk undervisning af unge
knallertkorere, og det gelder de nye vige-
pligtsbestemmelser, hvor vi tilpasser os de
internationale regler og nu kun far 2 vige-
pligtsregler, nemlig den ubetingede vigepligt
og hejrehéndsvigepligten, for at sige det
populeert. Et stort sikkerhedsmeessigt frem-
skridt. Vi forlader, skal vi sige den blede
mellemvare pa dette vigtige sikkerhedsom-
rade.

Lempelserne i straf ved indferelse af be-
tinget frakendelse af korekort ber gennem-
fores hurtigst muligt, for det ville veore uhel-
digt at skulle dommes efter strengere regler,
nir mildere ligger pd folketingets bord. Jo
lzengere tid der gér, jo storre bliver omfan-
get af sendringerne af strenge straffe til mil-
dere i henhold til de nye regler. Vi er i ov-
rigt meget tilfredse med lovforslagets mulig-
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heder for at kunne mildne de mange gange,
synes vi, for hirde sanktioner, der har veeret
pd omrddet groft uforsvarlig kersel. En
mere preecis definition af, hvad groft ufor-
svarlig kersel er, er ogsd i hej grad nedven-
dig.

Vi ensker fra socialdemokratiets side ogss
at markere, at domsmeend ikke bor afskaf-
fes for s& vidt angdr ferdselssager, i alt fald
ikke, nér det drejer sig om ubetinget fraken-
delse af forerretten for uforsvarlig kersel.

Da vi sidst havde en storre feerdselsdebat
her i tinget, rejste jeg sporgsmalet om storre
beskyttelse af de svage i trafikken: bornene,
de e#ldre, de handicappede, fodgengere og
cyklister, og det er med stor tilfredshed, jeg
konstaterer, at de nu far en stwmrkere be-
skyttelse og dermed en mere sikker tilvee-
relse som trafikanter. M3 jeg i den forbin-
delse neevne, at Radet for storre Faordsels-
sikkerhed her gor en betydningsfuld indsats
1 det forebyggende arbejde, det gaelder bade
berns og sldres fwrdselsopdragelse.

Vor beslutning her i tinget om et hastig-
hedsgreenseforseg var rigtig. Min vurdering
er helt pa linje med Radet for sterre Feord-
selssikkerhed, der i sin formandsberetning
udtaler det pa den made:

»Der er grund til at betegne aret 1974
som skelsettende i fardselssikkerhedens
Danmarkshistorie. I en arreekke har antallet
af drebte og kvewmstede i trafikken haft en
beklageligt stigende tendens, der dog heldig-
vis var mere behersket end stigningen i
motorparkens vakst og det arlige antal
korte kilometer. Det syntes at vere uundgs-
eligt, at vi hvert &r métte regne med 1200-
1300 drebte og 25.000-27.000 kvemstede i
den danske trafik.

I debatten om, hvordan disse uacceptable
tal kunne formindskes, har der — trods alle
meningsforskelle om, hvordan det var gor-
ligt — veeret enighed om, at hvis toppen
blev skaret af farten og rytmen i trafikken
blev mere glidende, s ville feerdselssikker-
heden kunne bedres veaesentligt.*

Ja, det har vi jo fiet et steerkt bevis for.
Den statistik, der ligger for ferdselsuhel-
dene i 1974, giver os jo oplysning om, at
nedgangen i antallet af drebte og kvastede
i forhold til 1978 er blevet ca. 25 pet. og 27
pet. Det er klart, at nu ma det blive op til
Radet for Trafiksikkerhedsforskning at vur-



