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[Boligministeren.]
kendelse af en arkitekt som , feellesmarkeds-
arkitekt“. Man arbejder her i et foreliggende
direktiviorslag med et uddannelseskriterium
for arkitektuddannelsen, der nogenlunde
modsvarer den akademiske arkiteltuddan-
nelse pa statens arkitektskole i Kobenhavn
og Arhus.

Imidlertid har en del af den danske arki-
tektstand, hvis kvalifikationer i ovrigt er
almindeligt anerkendt, ikke taget afgangs-
eksamen fra statens to arkitektskoler. Det
er p4 denne baggrund regeringens gnske ved
fremsattelsen og gennemferelsen af lovfor-
slaget med dets mere smidige kvalifikations-
krav at kunne bidrage til en sendring af EF-
direktivforslagets mere ,kvantitative ud-
dannelseskrav og derved sikre, at s& bredt
et udsnit som muligt af danske arkitekter
godkendes som berettigede til at drive arki-
tektvirksomhed sével i EF-medlemslande
som i udlandet i ovrigt.

De herved foregede beskeftigelsesmulig-
heder for danske arkitekter uden for landets
greenser vil navnlig pd baggrund af udsig-
terne til en afsvekkelse af aktiviteten pa det
indenlandske byggemarked veere af over-
ordentlig stor betydning for danske arki-
tekters fremtidige arbejdsforhold.

Med disse bemeerkninger, og idet jeg i
ovrigh henviser til det fremsatte lovforslag
og bemsrkningerne hertil, skal jeg anbefale
lovforslaget til det heje tings velvillige be-
handling.

Ministeren for offentlige arbejder (Dams-
gaard ) :

Herved tillader jeg mig at genfremswtte
det tidligere i folketinget den 3. oktober 1974
fremsatte forslag til lov om udbygning af
baneanleeggene for den storkobenhavnske neer-
trafik, nermere betegnet en forlengelse af
S-banen fra Tastrup til Heje-Tastrup og fra
Ballerup til Malev samt en hjemmel til pro-
jektering af S-banens videreforelse ud over
Mélav og sikring af arealerne hertil. Forsla-
get er enslydende med det tidligere frem-
satte.

Folketinget har jo ofte beskeeftiget sig med
sporgsmélet om S-banerne i det storkeben-
havnske omrdde. Jeg skal her erindre om
S-baneloven fra 1961, der bla. gav bemyn-
digelse til anlmg™ af Kogebugtbanen til
Vallensbeek, elektrificering af Hareskov-

banen og indfering af denne bane til bymid-
ten ad Boulevardbanen samt anleg af Lund-
toftebanen fra Jewgersborg til Neerum.
Banen til Vallensbaek blev ibrugtaget i
efterfret 1972, og Hareskovhanens overgang
til S-bane paregnes at ske til efteraret 1977,
medens arbejdet med Lundtoftebanen alle-
rede for flere ar siden er blevet stillet i bero,
da udviklingen i de senere &r har skabt tvivl
om. banens berettigelse.
Af anden lovgivning omkring S-banerne
vil jeg pege p#, at min forgenger i efteraret
1972 fik gennemfert en lov om bemyndi-
gelse til at viderefare anlegget af Kogebugt-
banen helt til Koge, idet det dog i bemeerk-
ningerne til lovforslaget var anfert, at man
forelobig skulle tage fat pa streekningen Val-
lensbeek-Hundige, som nu bliver fardig til
efteraret 1976, medens spergsmélet om tids-
punktet for baneanleggets videreforelse ud
over Hundige burde vurderes p4 lige fod med
sporgsmélet om, hvilke andre S-baneanlag
der métte veere behov for.
Til brug for denne vurdering udarbejdede
DSB en rapport om 8- og T-baneudbygnin-
gen i hovedstadsregionen 1973-1988. Denne
rapport har dannet grundlag for DSBs og
min stillingtagen til, hvorledes de nsrmest
kommende &rs 8-baneudbygning ber ske.
En vurdering af den nuvaerende politiske,
gkonomiske, administrative og regionplan-
meassige situation forer efter min opfattelse
til, at et lovgivningsarbejde vedrorende S-
banernes udbygning ber indskrankes til pa
nuverende tidspunkt alene at omfatte en
fastleegning af en temmelig begreenset ud-
bygning, nsermere betegnet
—en forlengelse af Kogebugtbanen fra
Hundige til Solred,

— en forlengelse af Tastrupbanen fra T4-
strup til Hoje-Téstrup og

— en forlengelse af Ballerupbanen fra Bal-
lerup til Malov.

Det foreliggende lovforslag og forslag til
finanslov for finansiret 1975-76, § 2.01.20.
70.02., 1b. nr. 47, Kogebugtbanen, hvortil
anlegshjemmel som for neevnt allerede
haves, er udarbejdet med sigte herpa. Jeg
vil i den forbindelse fremhsve, at man ved
at treffe beslutninger om de nwmvnte, ret
begrensede udvidelser af S-banenettet alene
har taget stilling til anleeg af banestrsknin-
ger, der kan anses for at veere i fuld overens-
stemmelse med de faktiske byudviklings-



