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[Jens Jacohsen.]
sene som en forste etape af udbygningen
frem mod Roskilde. I debatten har DSB
inddraget sidanne argumenter som, at tra-
fikbetjeningen kunne blive ringere for visse
dele af omrédet ved S-banens videre udbyg-
ning. Da der findes et byomrade omkring
Hedehusene med ca. 10.000 indbyggere, der
i dag betjenes med en 3-4 tog om morgenen
og et tilsvarende antal tog om aftenen —
hvortil s kommer en vis bushetjening gan-
ske vist — s4 har man alligevel lokalt noget
sveert ved at forstd, at det skulle kunne
blive ringere. Hvis der i stedet havde veeret
fremfort oplysninger om hensigten med og
tidsplanerne for den fortsatte udbygning
videre mod Roskilde eller alternativt tilsagn
om en bedre betjening derved, at flere fjern-
eller lokaltog standsede, s& havde forstiel-
sen for problemerne formentlig veeret storre.

Bl. a. dette forhold vil venstre sage opkla-
ret 1 den forhdbentlig hurtige, men ogss
grundige udvalgsbehandling, til hvilken jeg
allerede har tilsagt venstres velvillige med-
virken.

Holge (FP):

Der er i Sverige for nylig foretaget en tel-
ling, der viser, ati 7 ud af 10 biler er foreren
alene. En beregning tyder p4, at kunne man
nedsette dette tal, siledes at foreren kun
var alene i 5 ud af 10 biler, ville det medfore
en besparelse i storrelsesordenen 250 mill.
liter breendstof om &ret. Der er grund til at
antage, at en undersegelse i Storkebenhavn
ville vise nogenlunde samme forhold. Det
mé derfor veere rimeligt i Iyset af energi- og
forureningsproblemerne, at samfundet med
et godt udbud af kollektive trafikmidler
inspirerer til en bedre udnyttelse af ressour-
cerne.

Nar dette er sagt, er det dog stadig veek
fremskridtspartiets indstilling, at den en-
kelte borgers indkomst ikke af staten skal
tages med den ene hand og via en statsin-
stitution gives tilbage med den anden hand
-— som oftest i beskéret form. Vi ma derfor
understrege ensket om, at skonomien i for-
slaget kommer steerkt med ind i billedet, sa
balancen mellem den individuelle og den
kollektive trafik ikke skal styres gennem et
endnu sterre skatteyderbetalt DSB-kem-
peunderskud.

I min gruppe er der ogsi fortsat megen

28/, 75: 1. beh. af £, t. 1. vedr. den storkebenhavnske nertrafik.
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skepsis over for lovforslagets § 2, stk. 2 og 3.
Sporene skresmmer, hvis man forstar, hvad
jeg mener.

Jeg skal dog for fremskridtspartiet tilsige
ministeren en positiv og saglig behandling af
forslaget 1 det fortsatte udvalgsarbejde og
ikke sige mere i dag.

Bilgrav-Nielsen (RV):

T det radikale venstre er vi stadig positivt
indstillet over for forslaget, som jo ikke er
nyt, men vi mener, at det er nodvendigt,
som ogsd hr. Knud Damgaard var inde pa,
at vi nojere overvejer i udvalget, om ikke vi
allerede nu bor satse ps en steerkere udbyg-
ning af S-banenettet, end. der er foresliet
her. Specielt mener vi, at der ingen anled-
ning er til, at man begrsenser udbygningen
mod Kage. Vi ville gerne have, at vi allerede
nu fik fastlagt terminerne for udbygningen
helt til Koge. P& samme méade har vi snske
om, at vi nar videre frem mod Roskilde end
forudsat i forslaget.

Her har jeg ligesom venstres ordforer lagt
marke til den diskussion, der har veeret om,
hvad der ville give den bedste betjening,
men det mé jo vaere et forhold, som ret hur-
tigt kan afklares i udvalget. Derefter mener
jeg, at vi, ogsh om det krwver hurtigere og
storre investeringer, end vi havde forudset,
mé gi positivt ind for at gi teettere p4 Ros-
kilde og helt til Kage. Nar jeg siger, at uan-
set omkostningerne er vi positivt indstillet,
vil jeg gerne g videre og sige, at er det
nodvendigt for at f4 midler tilvejebragt til
denne viderefering, si er vi parat til at over-
veje, om der kan findes midler fra vejsekto-
ren til at investere i dette vigtige banenet,

Jeg tror i gvrigt, at vi er nedt til, som
ogsé hr. Knud Damgaard var inde pa, at
prove at f& en lidt mere samlet debat om
trafikinvesteringerne specielt i hovedstads-
omrédet, og vi er i hvert fald ikke i tvivl
om, at vi tilskyndet af energikrisen m op-
prioritere den kollektive trafik i forhold il
den individuelle. Vi har jo gjort det ved en
reekke forslag igennem de senere ar omkring
motorvejsudviklingen i hovedstadsomradet;
jeg kan mneevne vort forslag om stop for
Lyngbyvejens indfering osv. I gvrigt har vi
jo fremsat forslag om, at vi skulle ophsve
loven om tunnelbanen, og jeg forstar nu, at
man fra socialdemokratisk side onsker, vi
skal have en debat om disse ting. Den delta-



