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[Miljoministeren.]
at interessen for at genanvende materialer i
kasserede biler retter sig bdde mod bilernes
indhold af reservedele og mod metalskrottet
i det rensede bilvrag.

Det anslds, at der for tiden kasseres
mellem 80.-100.000 biler arligt. Gér man ud
fra, at alle bliver il skrot, vil det svare til
ca. 60.000 tons, som Det danske Stalvalse-
veerk vil kunne aftage. Pa Stalvalseveerket
omdannes skrot til stil; herved opnis en
valutabesparelse, da stal i gvrigt ma impor-
teres. Stalvalseveerket er under udbygning
og kan ogsd i fremtiden aftage alt dansk
bilskrot.

Da der ikke synes at veaere problemer ved
afsetning og transport af sgede skrotmeaeng-
der til Stalvalseveerket, ma overvejelserne
koncentreres om indsamling, rensning og
transport til ophugning.

Nar ejeren af en kassabel bil vil skille sig
af med den, kan han for det forste aflevere
bilen p4 en erhvervsmassigt drevet bilophug-

ningsplads. Efter at brugbare reservedele er
fjernet, sendes det rensede bilvrag normalt -

til skrotning hos et skrotfirma.

Ejeren kan for det andet aflevere bilen til
en af de ophuggere, som har ophugning som
bierhverv, ofte i forbindelse med en ejendom
ude pa landet. Ophuggeren sorger i et vist
omfang for at fjerne de reservedele, der kan
swlges, men fir ikke altid vraget sendt til
skrotning. Derfor star der ofte en del bilvrag
hos en sadan ophugger.

Endelig kan ejeren ,,tilfwldigt™ henstille
bilen ude i naturen. Her er der ingen mulig-
hed for genanvendelse. Vraget vil ruste op.

Oplysninger fra fredningsplanudvalgenes
registrering i de senere &r tyder pi, at der
findes over 300 pladser med 3-25 biler,
neesten 200 pladser med 25-100 biler og godt
over 100 pladser med mere end 100 bilvrag.
Hertil kommer et meget stort antal enkelt-
staende bilvrag. Ikke alle registreringer har
dog medtaget pladser i byer og bymsssige
bebyggelser.

Rentabiliteten for de erhvervsmeessigh
drevne ophugningspladser har hidtil veeret
god, iseer pa grund af indteegterne ved salg af
reservedele. Den almindelige afmatning i
Europa synes at medfere, at bilejerne be-
holder bilerne leengere, hvorfor der fortsat
ma forventes en betydelig reservedelshandel.

13/, 75: Skriftlig redegorelse.
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Problemerne med hensyn til sget genan-
vendelse af kasserede biler er iswer folgende.
For det forste: Hvorledes fir man den en-
kelte bilejer til at aflevere den udtjente bil
til ophugning? For det andet: Hvorledes
sikrer man, at ophuggeren sender bilvraget
til skrotning, nar de brugbare reservedele er
taget ud? )

Miljoministeriet vil i samarbejde med de
berorte myndigheder og organisationer, her-
under FDM og forsikringsbranchen, under-
soge, om det fornedne antal bilophugnings-
pladser og bilskrotfirmaer af tilstreekkelig
kvalitet findes, og om man med den eksiste-
rende erhvervsstruktur kan forege produk-
tionen af skrot. Man vil herunder overveje
det hensigtsmeessige ved pladser, hvis inde-
havere ikke gennemferer en forsvarlig op-
hugning og ikke sikrer skrotning af de ren-
sede bilvrag. Det vil ligeledes blive over-
vejet, hvor mange ophugningspladser der
er ngdvendige for at give bilejeren let adgang
til at komme af med den udtjente bil og bil-
ophuggeren en rimelig reservedelshandel.
Endelig ma det undersgges, om der er trans-
portproblemer fra ophugningspladserne til
de forholdsvis f& skrotningsfirmaer, og om
der er behov for mere avancerede skrot-
ningsmetoder her i landet.

Jeg vil understrege, at det er et vanskeligt
omride at tage fat pd, og vi md nok vere
forberedt pa, at frivillige ordninger méske
ikke vil veere tilstraekkelige i denne sammen-
heng.

Olieaffald.

Kommunekemis undersegelser af det olie-
affald, der fremkommer i Danmark, viser,
at den sterste mengde stammer fra smore-
olie m.v. og udger mellem 45.000 og 50.000
tons om &ret.

Brendselsolieaffald: er, med mindre end
5,000 tons om A&ret, af begrenset omfang.
Olieaffald, der er udskilt fra spildevand, er
ogsé af begrenset omfang, nemlig ca. 1.000
tons vandfri olie-benzin om aret. :

En uforsvarlig bortskaffelse af olieaffald
indebeerer risiko for forurening af grund- og
overfladevand. Folketinget vedtog derfor i
maj 1972 en lov om bortskaffelse m.v. af
olie- og kemikalicaffald. Med hjemmel i
denne lov er der fastsat regler om bortskaf-
felse af olieaffald for at sikre, at olieaffaldet



