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Bilag 6.

SVEND FUNDER-NIELSEN
bilinspekter, civilingenior

Arhus, den 6. maj 1975.

Seler kan vere drzbende.

Mens jeg plejede en forkelelse i sengen,
horte jeg radiotinget, hvor nogle folketings-
medlemmer drpftede selebrug.

Jeg var enig med det medlem, der tidligere
havde veeret Falck-redder og séiledes ikke
var uden en vis erfaring med hensyn til
trafikulykker.

Man kan anstendigvis ikke tvinge men-
nesker 1 selen, nar det kan dokumenteres,
at selebrug i nogle tilfzelde kan virke skade-
lig, ja draebende.

Statens bilinspektion i Arhus har — for
snart leenge siden — pé eget initiativ fore-
taget seerlig undersogelse af ferdselsuheld
med henblik pé at konstatere, om undladelse
af at bruge sele i vigse tilfeelde ville veere til
gunst for hwmendelsesforlobet, altsd medfore
mindre eventuelt ingen personskade, end
hvis der havde veeret benyttet sele.

Underspgelsen strakte sig over 248 uhelds-
biler i den rekkefolge, som uheldene skete i.
Der var ikke tale om en tendentiss udveel-
gelse.

Af de 248 tilfelde kunne vi konstatere
seks tilfeelde, hvor personer havde reddet
livet eller undgdet sveere kveestelser ved
ikke at veere fastspsendt i sele.

Jeg kan nevne et par typiske tilfwlde:

En personbil kerer op bagi og ind under
ladet p4d en holdende lastbil. Umiddelbart
for kollisionen opdagede savel forer som
forseedepassager faren. Foreren forsogte atb
svinge uden om lastbilen, passageren duk-
kede sig og skred ned i bunden af vognen
lige for lastbilens lad knuste vindspejl, for-
stolpe og tagets forkant, og ladet sked
henover det sted, hvor passageren kort for-
inden havde haft sit hoved og sin overkrop.

Et andet ret typisk tilfeelde er en bil, der
med ret stor fart kerer i groften men stand-
ses brat af en overkerselsrampe d.v.s. en
opfyldning af groften. Herved kastedes
foreren ud af vognen og landede blodt,
mens vognen slog en saltomortale og landene
s& voldsomt pé taget, at dette blev stodt
helt ned i forsederne.

At personerne slap godt fra det, er de
selv i stand il at dokumentere. Om en fast-
spending med sele ville have veeret lige sa
heldig kan man skenne over ved at se péd
fotografierne af keretojs-skaderne.

Materialet blev sendt til justitsministe-
riets ferdselssikkerhedsafdeling i hab om,
at man derfra ville tilretteleegge en lands-
omfattende undersogelse, saledes at man
kunne fa et bedre statistisk materiale til
bedemmelse af sporgsmaélet om seletvang.

Arlig prepaganda :

Grundlaget for lovforslagets tvangspara-
graf er Nordisk Trafiksikkerheds Rads rap-
port nr. to ,,Bilbelter” fra 1973.

Denne rapport indeholder — s& vidt jeg
kan se — intet om de tilfeelde, hvor bilisten
redder sig ved ikke at veere fastspeendt i
sele.

P3 rapportens side 37 nwvnes nogle skader
forarsaget af seler. For hofte- og diagonal-
seler har man her oplevet nogle ret uhygge-
lige tilfwlde, endog hvor brugeren har faet
hovedet revet af, men disse seletyper god-
kendes i almindelighed ikke i Norden, hvor
kun tre-punkts-selen er aktuel. Denne sele-
type kan — dog kun i ringe omfang — med-
fore skade pd beereren, iseer ndr selen ikke
er speendt tilstraekkelig stramt.

Rapportens forfattere mener ikke, at
man kan ni lengere frem ad frivillighedens
vej med hensyn til selebrug. Nu mé der
tvang og straf til.

Jeg mener imidlertid, at det en tid endnu
ma veere muligh med en pavirkning gennem
propaganda og information. Men den skal
veere wrlig, og den skal frem for alt ikke
forsege at skjule de minusser, der er ved
selebrugen.

Hvis der hersker den opfattelse blandt
nogle bilister, at selebrug i 20 pet. af uhelds-
tilfzeldene er mere skadelig end gavnlig, og
at den i 30 pet. af tilfeeldene er verdiles,
mens den kun i 50 pet. af tilfeldene har en
gavnlig virkning, kan man ikke forvente en



