1035

Bilag til bet. o. {. t. feerdselslov.

1036

Bilag 4.

RETSMEDICINSK INSTITUT
Statsobducenturet for Jylland

Arhus, den 26. marts 1975.

De vil inden lenge sidde med adskillige
tusinde menneskers skwbne i Deres hind
og veere med til at afgere, om de skal indgé
i statistikken som drsebte, som hardt kvee-
stede, lettere kvaestede — eller som uskadte.

I det samlede forslag til ferdselslov, som
justitsministeren fremsatte d. 3. marts, og
som med bilag omfatter 189 sider, er mange
afsnit vigtige, men et par er i bogstavelig-
ste forstand livsvigtige og har hastekarak-
ter. Det drejer sig om §§ 79 og 80 om obliga-
torisk brug af sikkerhedssele og styrthjelm.
Her gelder det direkte, at De skal sige ja
eller nej til liv eller dod.

Alene hvor det er tale om knallertkorere,
skal De vere med til at afgere, om et halvt
hundrede mennesker skal veere i live — eller
dode — i det folgende &r, og hvert ar frem-
over. Ser vi pd bade knallertforere, motor-
cyklister og bilister (pa forsederne) er det
tilsvarende tal ca 290 overflodigt dregbte pr. ar
og mindst det ti-dobbelte antal overfledigt
kvestede si hardt, at mange af dem vil
baere mén deraf for resten af livet.

Disse tragedier kan undgis ved hastig
gennemforelse af §§ 79 og 80 i det fremsatte
loviorslag.

Er dette ikke grund nok til, at disse de-
tailler ber tages ud og behandles som haste-
sag forud for de gvrige foresliede zndringer,
kan man derudover ogsd nevne de samfunds-
gkonomiske besparelser, som kan imedeses,
hvis vi undgar de nsevnte absolut ungdven-
dige trafiktragedier.

Lad os se lidt nermere pé tallene: I 1973
havde vi ca. 430.000 knallertkarere, hvoraf
4.292 blev drebt eller kom til skade. T 1987
vil vi, ifolge perspektivplan 2, have ca.
600.000, hvoraf ca. 5.365 vil blive drsbt
eller komme til skade om é&ret. Forestil
Dem disse — for en stor del piger og drenge
i 15-ars alderen — p& een lang reekke. De
forste 190 ligger dreebte i kister, de neeste
2.900 i hospitalssenge, mere eller mindre
alvorligt kvestede, de sidste 2.275 er — sd-
kaldt — lettere kveestede.

Vi har ved vore egne undersegelser fundet,

. at 51 pet. af en reekke noje undersegte tra-

fikdrebte knallertforere sandsynligvis kunne
have reddet livet ved anvendelse af en god
styrthjelm.

Antallet af motorcykler er i stigning, og
selvom motoreyklisterne er langt flinkere
til at anvende styrthjelm end knallertkorerne,
mé vi imedese et stigende antal alvorligt
kveestede. Vore undersggelser konkluderer,
at en god styrthjelm formentlig ville have
veeret livsreddende hos 40 pet. af de trafik-
drabte motoreyklister, som ikke anvendte
styrthjelm.

437 personbilister blev drmbt ved trafik-
ulykker i 1971. I 1974 var der gledeligvis
feerre, hovedsagelig, omend nwmppe alene
som folge af hastighedsbegrensningerne.
Med lovpabudt selebrug kan antallet af
drzebte antagelig reduceres med ca. 75 pet.
og antallet af ikke-dedelige leesioner med
mindst 50 pet.

De samfundsgkonomiske omkostninger
ved trafikulykkerne, som dwkker savel de
direkte malelige udgifter til sygebehandling,
rehabilitering, pensioner, retsveesenets ud-
gifter til gennemforelse af sagerne, veerdien
af produktionstab med hensyntagen til de
ulykkesramtes forskellige alder og uddan-
nelse etc., udregnet pd grundlag af Kamper-
Jorgensens undersogelser, korrigeret til 1975~
tal er folgende:

1 drabt koster ca. 444.500 kr.

1 alvorligt tilskadekommen: ca. 16.500 kr.

1 lettere tilskadekommen: ca. 4.100 kr.

Knallertulykkernes samfundsmsessige om-
kostninger belgb sig for 1973 til ca. 133 mill.
kr. Denne sum kan forudses at ville stige,
indtil den i 1987 (med samme prisniveau)
vil n& ca. 166 mill.

Tilsvarende beregninger vedr. motorcykli-
ster foreligger ikke, men lad os forsigtigvis
seette udgifterne til det halve af knallert-
udgifterne og ansl, at anvendelse af styrt-
hjelm vil kunne reducere samfundsudgifter-
ne med samme procent som antallet af dods-
fald og kveaestelser.

Besparelserne ved pabudt selebrug pé for-



