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er det fra Sverige oplyst, at man ikke har i-
veerksat serskilte kontrolforanstaltninger,
men at kontrollen indgér i politiets rutine-
meessige opgaver. Af tidsmessige grunde
standser man kun sjeeldent bilister alene for

at patale undladelse af at efterkomme péa-
budet.

Overtreedelse af pdbudet om anvendelse
af sikkerhedsseler er belagt med bedestraf,
og beden er maksimeret til 500 sv. kr. Den
almindelige bodetakst i praksis ligger pa
50 sv. kr. Beden palegges pa stedet.

I en overgangsperiode p4 ca. 1 méned har
man undladt at palegge bedestraf, men
alene givet mundtlige irettesettelser for
overtreedelse af pabudet.

Det er ikke pa nuvarende tidspunkt mu-
ligt at udtale sig med sikkerhed om, hvil-
ken betydning pabudets indferelse har haft
for skadestallene.

I svaret til udvalgets sporgsmél 14 er der
neermere redegjort for selens negative virk-
ning. I Sverige undersgger man lsbende
dette sporgsmal.

Ved Lunds retslegestation foretager man
saledes pa grundlag af politirapporter, foto-
grafier og beskrivelser 1 gvrigt af feerdselsu-
held undersggelser af, om brugen af sikker-
hedsseler har negative virkninger. Under-
sogelsen. vil fortseette aret ud.

P& nuvarende tidspunkt udtaler underse-
gelseslederen, professor Vogt, at man ikke
har fundet negative virkninger ved anven-
delse af 3-punkts-selen.

Videre udtaler han, at opggrelserne over
trafikdreebte i forste kvartal af 1975 sam-
menholdt med den procentvise anvendelse
af sikkerhedssele klart viser 3-punkts-selens
effekt.

Der blev saledes i forste kvartal af 1975
dreebt 100 personer i trafikken. Heraf be-
nyttede 38 sikkerhedssele, medens 62 ikke
benyttede sikkerhedssele. Anvendelsesgra-
den var ca. 80 pot., saledes at kun 38 ud af de
80 pct. af hilister, der benyttede sikkerheds-
sele, blev drebt, medens 62 af de resterende,
der ikke benyttede sikkerhedssele, blev
dreebt.

Sporgsmdl 24:
Ministerens kommentar til vedlagte le-
der 1 ,,Motor® fra den 1. marts 1975.

Bilag til bet. o. £. t. feerdselslov.
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Svar:

I den vedlagte leder i ,,Motor” fra den
1. marts 1975 redeger F.D.M. for Nordisk
Trafiksikkerheds Rads rapport nr. 8 om mo-
toreykel- og knallerthjelme, som af justits-
ministeriet har veeret forelagt F.D.M. til
udtalelse.

I lederen redegeres der for nogle af de
synspunkter, som F.D.M. har anfert 1 sit
svar til justitsministeriet.

Et vesentligt sporgsmal, der behandles
ilederen, er spargsmalet om. borns anvendelse
af styrthjelm.

Dette sporgsmél er aktuelt for motorcyk-
lers vedkommende, idet det er lovligt pd
motorcykel at transportere barn pa bagse-
det samt i sidevogn pa de motorcykler, der
er forsynet hermed.

1§ 80 i lovforslaget (§ 1, nr. 7, i det fore-
lobige udkast af 18. april 1975) har justits-
ministeriet i overensstemmelse med den
nordiske betenkning foresldet, at pligten.
til at beare styrthjelm kun skal gwmlde for
passagerer, der er fyldt 15 ar.

F.D.M. foreslar, at det forbydes at medta-
ge born under en vis alder, . eks. under 12
ar, pa en motorcykels bagsede, medens
born. fra 12 til 14 ar kun ber medtages, si-
fremt de pa forerens snsvar anvender styrt-
hjelm.

Justitsministeriet er enig med F.D.M. i,
at born, der medtages som. passagerer pa
motoreykel, bor bere styrthjelm, og som an-
fort p4 side 59 1 hovedlovforslaget er det ju-
stitsministeriets opfattelse, der gennem op-
lysningsvirksomhed ber geres opmarksom
pé vigtigheden af, at ogsé bern 1 muligt om-
fang anvender styrthjelm.

Det er endvidere korrekt som forudsat af
F.D.M., at den valgte greense pa netop 15
ar bl. a. er blevet foresliet under hensynta-
gen til, at personer under denne alder ikke
kan straffes.

Imidlertid er der andre og mere veesent-
lige grunde til, at man ikke har ment at
burde foresld, at anvendelsespdbudet ogsé
skal omfatte beorn.

De styrthjelme, der er i handelen, er 50
cm eller mere i omkreds. Disse hjelme vil
kunne passe de fleste bgrn fra 10-12 4rs al-
deren og praktisk taget alle fra 14-15 ars
alderen.

Vil man lade et eventuelt forbud omfatte
beorn under 15 &r, m4 man herefter se i gjne-



