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de ulemper af miljomessig art, der felger med
disse.

Endelig er der nu — som det er sket pd andre
omrader — foretaget en anden afgreensning af statens
opgaver pa vejomradet. Af bemsrkningerne til for-
slaget til lov nr. 312 af 9. juni 1971 om offentlige
veje, der fastlagde ny opgave- og byrdefordeling
mellem stat og kommuner p vejvewesenets omrade,
fremgar siledes, at staten skal have angvaret for det
vejnet, der har betydning for fjerntrafikken. I by-
erne skal staten alene have ansvaret for de veje, der
er nedvendige for at opretholde forbindelsen i nettet,
men i gvrigh skal staten ikke have veje i de starre
bycentre.

T konsekvens heraf oph®vedes ved lov nr. 290
af 23. maj 1973 bemyndigelsen til at projektere So-
ringen, som var givet ved loven af 1964, Samtidig
blev planerne om en Godsbanering opgivet, jfr. her-
ved betsenkning over forslag til lov om visse hoved-
landevejsstreekninger, afgivet af folketingets udvalg
om offentlige arbejder den 10. maj 1973, hvori ud-
valget udtaler, at Godsbaneringen ikke ber fremmes.
(Folketingstidende 1972-73 B, sp. 1693 ff.).

Under udvalgsbehandlingen af forslaget om op-
hzevelsen af bemyndigelsen til projekteringen af Sg-
ringen gav trafikministeren udvalget om offentlige
arbejder tilsagn om, at Lyngbyvejens indfering pd
streekningen mellem Sortedamssgen og Vibenhus
Runddel ikke bringes til udforelse som forudsat i
1964-loven. Som det fremgér af folketingsudvalgets
beteenkning af 10. maj 1973 skulle der alene arbejdes
ph ,at foretage visse kapacitetsforbedrende foran-
staltninger p4 de eksisterende gader fra Vibenshus
Runddel mod byens centrale omrider med henblik
pd at skabe en hensigtsmeessig/kapacitetsmessig
balance mellem motorvejen fra Vangede til Vibens-
hus og gadenettet inden for Sgerne®.

Det spergsmal kan méske rejses, om det er i over-
ensstemmelse med den ved lov om offentlige veje
forudsatte opgavefordeling, at staten overhovedet
bekoster foranstaltninger pé den indre strakning.
Da der jo imidlertid er tale om afbrydelse af en
motorvej, om hvis anleg i sin helhed der er truffet
bestemmelse ved lov, og som i evrigt i det store og
hele er ferdiggjort frem til det punkt, hvorfra videre-
farelse opgives, ber der af staten foretages en rime-
lig afslutning af det pageldende anleg. Dette kree-
ver ogsd hensynet til den vejbestyrelse, der har an-
svaret for vejnettet i det pageldende omride. P&
den anden side m4 vejlovens opgavefordeling betyde,
at vejstreekningen, nir de fornedne foranstaltninger
er foretaget som hovedlandevejsarbejde, nedlegges
som hovedlandevej.

I overensstemmelse med det i folketingsudvalget

F. t. 1. om visse hovedlandevejsstraekninger.
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givne tilsagn cr der derefter udarbejdet et projelt,
hvori desuden udbygningen af strekningen Hans
Knudsens Plads-Vibenshus Runddel som motorgade
er opgivet. Projektet har veeret forelagt folketings-
udvalget, der i skrivelse af 3. december 1974 har
meddelt, at et flertal af udvalget udtrykker sin vel-
villige indstilling over for projektet samt opfordrer
til, at der snarest fremseettes forslag til den forngdne
endring af anlegsloven.

Projektet, som der ved neerverende forslag seges
bemyndigelse til at udfere, gér ud pé folgende:

P53 Hans Knudsens Plads udfores Lyngbyvejen
med 2 X 3 vognbaner samt hgjre- og venstresvings-
baner for trafik til og fra Rovsingsgade og Vogn-
mandsmarken. Endvidere foretages en flytning af
busterminalen til pladsens gstside.

Fra Hans Knudsens Plads til Haraldsgade udfe-
res 2 X 3 vognbaner med smal midterrabat og med
cykelstier og fortove. Fortovet og cykelstien i vejens
gstre side pd en kort strekning fra Abelpgade mod
syd legges ind i en arkade i hjernebygningen ved
Zbelogade/Lyngbyvej.

Fra Haraldsgade til Vibenshus Runddel regnes
med midterrabat, 2 X 3 vognbaner, busspor, cykel-
stier og fortove. Der udfores anlaeg af lokalgade mel-
lem Haraldsgade og Hammershusgade. Bussporene
vil medfere en betydelig lettelse for den kollektive
trafik.

P3 Vibenshus Runddel regnes med et direkte
(4-benet) kryds, siledes at trafiltken mellem Lyng-
byvej og Norre Allé fores direkte igennem, medens
Oster Allé tilsluttes som sidevej til Nerre Allé. Da
den yderste del af @ster Allé nedlaegges og kan til-
lzegges Falledparken, reduceres det samlede Feelled-
parkareal ikke. Der udferes venstresvingsbaner i
Jagtvejsudmundingerne og i Lyngbyvejsudmun-
dingen.

Norre Allé bevares uwndret, idet dog gennem-
kerslerne i midterrabatten ved Juliane Maries Vej
og Borgmester Jensens Allé lukkes.

P4 Frederik Bajers Plads etableres 3 venstresvings-
baner (mod nu 2) for trafik fra Nerre Allé ind i Ta-
gensvej mod syd.

Tagensvej ombygges pd streekningen mellem Fre-
derik Bajers Plads og Blegdamsvej til i alt 2 X 3
vognbaner med cykelstier i begge sider og fortov pé
gydsiden samt et busspor mod byen. Det nordre
fortov udelades, idet der i stedet leegges gangstier
ind i Amorparken, hvorved indgrebet i denne kan
begranses til ca. 520 m2, I gvrigt kan vejen udbygges
inden for det eksisterende vejareal.

Gennem Fredensgade fra Blegdamsvej til Sorte-
damssg forudssettes ovennevnte profil for Tagens-
vej viderefort suppleret med en midterrabat. P&



