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budt at parkere pi kerebanen pi hovedveje uden
for testtere bebygget omrade.

De foresliede bestemmelser om ubetinget vige-
pligt i sth. 3 er i overensstemmelse med faerdselslo-
vens § 37, stk. 3. Nar det ikke i de tilfzelde, der
n@vnes i 1. pkt. kreeves, at den ubetingede vigepligh
i disse tilfzelde skal tilkendegives ved feerdselstavle
eller afmeerkning, beror det pa, at de kerende, der
efter bestemmelsen palegges ubetinget vigepligt,
ikke kan veere i tvivl om, at de ved udkersel fra de
navnte omrider og veje ber holde tilbage for ferds-
len fra begge sider. Tilfdjelsen ,.eller anden lig-
nende vej“ dakker vej, der — uden at veere en
markvej — for de kerende fremtraeder som veerende
dbenbart underordnet i forhold til den vej, den ind-
munder i.

Stk. 4 indeholder den almindelige regel om hgjre-
vigepligt. Reglen er med redaktionelle #ndringer i
overensstemmelse med den geldende bestemmelse i
feerdselslovens § 37, stk. 4, 1. pkt.

Det anferes udtrykkeligt, at hgjre-vigepligten
fraviges ved reglerne i § 18.

I sth. & foreslds en bestemmelse om, hvorledes
den kerende, der har vigepligt, ved sin kersel skal
opfylde sin vigepligt. En tilsvarende regulering fin-
des i dag alene i feerdselslovens § 37, stk. 1, 2., 3.
og 4. pkt., om kersel ind pd en. hovedve;j.

De foresldede bestemmelser i stk. 6, 1. pkt., mod-
svarer den gxldende bestemmelse i fardselslovens
§ 34, stk. 3, 3. pkt. Den foresldede besternmelse i 2.
pkt. om svingning til hejre er ny. Man har anset det
for hensigtsmeessigt at preecisere retsstillingen, selv
om denne for s& vidt folger af bestemmelsen om
hajre-vigepligt.

De foresliede bestemmelser i stk. 7 er nye. Be-
stemmelsen i 2. pkt., der ikke foreslds af NVK, med-
tages under hensyn til, at der i myldretiden i byerne
ofte opstar blokeringer i lysregulerede kryds. Man er
opmerksom pé, at bestemmelsen kan veere vanske-
lig at handhave.

Bestemmelsen om vigepligt over for giende i fod-
geengerfelt, jfr. den geldende bestemmelse i ferdsels-
lovens § 37, stk. 5, medtages i § 27 i forslaget.

Tt § 27.

I den gemldende faerdselslov er der ingen serlig
paragraf, der angiver de kerendes forpligtelser over
for de gdende. Selv om det m& erkendes, at den
giendes sikkerhed og mulighed for at komme frem i
feerdslen i hgj grad beror pa den giendes egen ad-
ferd, ber man alligevel under hensyn til, at de ga-
ende udger en meget heterogent sammensat trafi-
kantgruppe, der i swrlig grad er udsat for fare og
forulempning i den stadig voksende faerdsel med
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motordrevne koretgjer, kunne kraeve, at de kerende
tager serligh hensyn til dem. Det er p4 denne bag-
grund, at der i den nye faerdselslov foreslis indsat
en, seorlig paragraf, der indeholder regler om de ko-
rendes serlige forpligtelser over for de giende.
Opmezerksomheden henledes pa den foresliede be-
stemmelse i § 3, stk. 2, hvorefter seerlig hensyn skal
vises over for seerlig udsatte grupper af trafikanter,
d.v.s. bern, wldre mennesker, invalider m.v. De
nevnte trafikantgrupper vil normalt veere géende.

I stk. 1 palegges der den kerende, som moder el-
ler korer forbi géende, pligt til at give den géende
tid til at vige til side sams i ovrigt pligt til at give
den. pageldende forngden plads ps vejen. Tilsva-
rende bestemmelse findes ikke i den. geldende feerd-
selslov.

I stk. 2 foreslas en. regel, hvorefter karende, som
karer over fortov eller gangsti, eller i avrigt farer
keretoj ind ps kerebanen fra udkersel fra ejendom
ved vejen, har ubetinget vigepligh over for gdende.
Iin tilsvarende forpligtelse kan formentlig udledes
af den gwldende regel i frerdselslovens § 37, stk. 3, 1.
pht., men findes ikke udtrykkelig udtalt i loven.
Det skennes imidlertid formélstjenligt udtrykkeligt
at markere de kerendes forpligtelser over for giende
i disse tilfeelde.

Efter den gwldende ferdselslovs §§ 50, stk, 2, og
52, stk. 3, 2. pkt., skal to-hjulet motorcykel uden
sidevogn, knallert og cykel trmkkes over fortov til
eller fra port og udkersel fra ejendom m.v. Det
skennes ikke pakreevet at opretholde disse forbud
mod kersel over fortov, nir der udtrykkeligt pa-
leegges den kerende pligt til at holde tilbage for de
giende i disse situationer.

Den foreslede bestemmelse i stk. 3 aflgser den
gxldende bestemmelse i feerdselslovens § 87, stk. 5,
vedrerende sporvognspassagerer. Den nye bestem-
melse er udformet under hensyn til, at der ikke lson-
gere findes sporvogne, og at stoppesteder for busser
altid er anlagt ved kanten af cykelsti eller fortov,
medmindre der pé midten af kerebanen findes helle-
anleg for passagererne. Det foreslés, at pligten il
at holde tilbage for pa- eller afstigende buspassage-
rer ikke skal gwlde i de tilfelde, hvor disse passage-
rer optages eller afswttes pd et swrligh areal ved
cykelstiens yderste kant, ’

T stk. 4 foreslas en bestemmelse om, at den. ke-
rende ved svingning i vejkryds — og ifelge 2. pkt.
ogsé ved, kersel over eller bort fra kerebanen uden
for vejkryds — ikke m4 vare til fave for giende, der
passerer den kerebane, som skal benyttes under den
fortsatte keorsel. Den foresldede bestemmelse harmo-
nerer med, den foresliede bestemmelse i stk. 6 om
den kerendes forpligtelser over for giende i ikke-



