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kerer i vognbanen, som ikke opherer. Detite harmo-
nerer imidlertid med den afmarkning af vognbaner,
som i dag anvendes, idet man netop lader vognba-
nelinien ophgre et vist stykke for vognbanens opher
med det formél at lette sammenfletningen.

Den gnskede sammenfletning vil typisk nedven-
diggore, at de kerende foretager en afpasning af
hastigheden, og dette foreslds derfor udtrylkkeligh
fremheevet i bestemmelsen.

Hvor to kerebaner lgber sammen, bgr pd samme
méde tilstraebes en hensigtsmeessig sammenfletning
af feerdslen pa de to kerebaner. Derfor foreslds i 2.
pkt. en bestemmelse, hvorefter bestemmelsen om
sammenfletning i 1. pkt. ogsd gzelder ved sammen-
b af to kerebaner. I modsat fald ville karende pé
kagrebanen til venstre have vigepligt over for de
kerende pd den anden kerebane.

I forslagets § 26, stk. 4, om hajre-vigepligt er der
gjort undtagelse for det her omhandlede tilfwlde.

I stk. 6 foreslds nye bestemmelser om anvendelse
af serlige baner, herunder ved kegrsel bort fra en vej.

Det folger af den foresliede bestemmelse i § 17,
stk. 1, jfr. § 16, stk. 1, at den kerende i disse tilfzlde
i god tid skal anbringe sig i den vognbane, der er
mest hensigtsmaessig.

I 1. pkt. foreslds en swrlig bestemmelse om pligt
til at anvende decelerationshane (frakerselsbane)
straks ved dennes begyndelse. En decelerationsbane
er en serlig vognbane, der er anlagt langs hoved-
fardselsirerne ved frakerslerne fra disse. Decelera-
tionsbanen har til formal at muliggere bortkersel
fra hovedfwerdselsdren, siledes at trafikrytmen ikke
brydes, idet den nedvendige nedsmitelse af hastig-
heden kan finde sted pa decelerationsbanen.

Den nmvate forpligtelse bor omfatte ogsd andre
baner, som de kerende skal benytte, jfr. den fore-
sldede bestemmelse i 2. pkt. Dette geelder siledes
krybespor og svingbaner.

Ti § 19.

Den foresliede bestemmelse i sth. I om korsel
ved busstoppested svarer med redaktionelle &n-
dringer til den geldende bestemmelse i feerdsels-
lovens § 386, stk. 5.

Besternmelsen i stk. 2 om kerendes adferd nar
de nmrmer sig et sted, hvor en skolebus er stand-
set for at optage eller afsmtte passagerer, er ny.
Bestemmelsen har til formal at bidrage til en yder-
ligere sikring af bern til og fra skole. Kravet om
swrlig agtpigivenhed for kerende, der nermer sig
et sddant sted, gelder ifslge 2. pkt. tillige, ndr bus-
gen forlader et sadant sted efter at have afsat pas-
sagerer.

Erfaringsmoessigh opstar der iswer farlige situa-
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tioner, nar bern forsgger at krydse vejen umiddel-
bart efter afstigningen. Foreren bor specielt vzare
opmazrksom herpd, hvilket derfor er fremhavet i
3. pkt.

T § 20.

De foresliede bestemmelser om mode er med re-
daktionelle sendringer i overensstemmelse med de
geeldende bestemmelser i feerdselslovens § 36, stk. 1
og 6.

Tl §§ 21-25.

De foresliede bestemmelser i §§ 21-25 regulerer de
tilfzelde, hvor den kerende passerer andre korende,
der fwerdes i samme retning.

§ 21 indeholder bestemimelser om den overha-
lendes forpligtelser for, under og efter en overhaling.
§ 22 angiver den overhaledes forpligtelser. I § 23
fastsettes forskellige overhalingsforbud. § 24 vedrs-
rver forskellige former for forbikersel, der ikke anses
som overhaling, medens § 25 angér overhaling eller
forbikersel foran fodgengerfelt.

Til § 21.

S8tk. 1 er i overensstemmelse med de gwldende
bestemmelser i feerdselslovens § 36, stk. 2, 1. pkt.,
og stk. 4, 2. og 3. pkt., idet dog pligten til at over-
hale et venstresvingende keretg]j til hojre efter for-
slaget allerede indtreeder, ndr det keretej, der skal
overhales, tydeligt forbereder et venstresving.

Den foresldede regel i 3. pki., hvorefter cyklist
og knallertkerer kan overhale keretgj af andre arter
til hgjre, er i strid med bestemmelserne om overha-
ling i art. 11 i ,,Wien I¥, der ikke anerkender en til-
svarende regel. Den foresldede regel vil derfor gere
et dansk forbehold pakrevet ved ratifikation af
konventionen.

I stk. 2 foreslds udtrykkeligt angivet nogle for-
hold, som den, der vil overhale, skal vaere opmeerk-
som pa. Forslaget indebzrer for s vidt ingen en-
dring i den gwldende retstilstand, idet der alene er
tale om en uddybelse af den geldende bestemmelse i
feerdselslovens § 36, stk. 2, 3. pkt., hvorefter overha-
ling kun m4 foretages, nér det kan ske uden ulempe
for savel forfra som bagfra kommende fardsel, og
nar der er fri oversigh over kerebanen.

I den geldende fmrdselslov findes ingen ud-
trykkelig regel, der svarer til stk. 3, 1. pkt., i forsla-
get, hvorefter den overhalende har pligt til under
overhalingen at holde tilstraekkelig afstand mellem
sit koretoj og det keretwj, der overhales.

I stk. 3, 2. pkt., foreslds en regel om pligh il at
holde til hajre, s& snart dette kan slke uden fare eller
ulempe. I den geldende ferdselslov findes ingen til-
svarende bestemmelse.



