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Bestemmelsen i ferdselslovens § 32, stk. 2, 3.
pkt., om militeere afdelinger pd cykel er i dag helt
uden betydning og er derfor udeladt.

Den foresliede bemyndigelse i stk. 4 er ny.
Spergsméalet om cyklisters — men ikke knallertkere-
res — anvendelse af fortov og gangsti er bl. a. rejst
af Dansk Cyklist-Forbund over for justitsministeriet.
Det er ikke hensigten i al almindelighed at tillade
eller pabyde cykellorsel pa fortove og gangstier, men
alene i sidanne tilfelde, hvor den gdende ferdsel har
ringe omfang, og kun, hvis man gennem en, hensigts-
meessig afmerkning kan, sikre, at der ikke vil finde
en sammenblanding sted mellem géende og cyklister.
Man har swrligh for gje, at bemyndigelsen vil kunne
anvendes som led i bestrabelserne pé at sikre berns
skolevej.

Det folger af den foresldede bestemmelse i § 48,
stk. 5, at cyklist i gvrigt ikke mé anvende fortov
eller gangsti. Dog er der gjort undtagelse for de til-
faelde, der er nsevnt i § 27, stk. 2, i lovforslaget.

1 stk. & foreslas indfort bestemmelser om benyttelse
af krybespor.

Bestemmelser herom er i dag fastsat administra-
tivt. De geldende regler fastswtter, hvem der skal
anvende krybespor, medens der ikke gelder serlige
begrensninger med hensyn til, hvem der kan be-
nytte et krybespor. Der vil siledes efter de gel-
dende regler ikke vere noget til hinder for, at en
almindelig personbil anvender krybespor, f. eks. for
at foretage forbikersel af en langsomtkerende pé
den ordinzre kerebane. Efter de foresliede bestem-
melser begrenses derimod adgangen til at benytte
krybespor, og den beskrevne mangvre vil ikke len-
gere vaere lovlig. Den foresliede bestemmelse i 3.
plkt. om udkersel fra krybespor harmonerer med den
foresldede bestemmelse om vognbaneskift i § 18,
stk. 2. .

Ti § 15.

Stk. 1 er med redaktionelle @ndringer i overens-
stemmelse med den gaxldende bestemmelse i feerdsels-
lovens § 33, stk. 1. Bestemmelsen modificeres bl. a.
gennem bestemmelserne om kersel i vognbaner og
om svingning, jfr. saledes §§ 16 og 24. I § 48,stk. 2,
og § 50, stk. 2, foreslds en swrlig bestemmelse om
cyklisters og knallertkoreres pligt til at bolde #il
hajre.

Den foresldede bestemmelse i stk. 2 er ny. Det
findes ikke pakrmvet af hensyn til trafikafviklingen
p4 korebaner med tre vognbaner at give de kerende
mulighed for at anvende vognbanen lengst til ven-
stre i frerdselsretningen, og sikkerhedsmeessige krav
taler afgerende for at indfere et forbud herimod.
Ganske vist kan der opstd trafikafviklingsmeessige
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vanskeligheder, sifremt der parkeres eller standses i
vognbanen leengst til hajre, men i s& fald ber man
overveje at indfere parkerings- eller standsningsfor-
bud i denne vognbane.

NVXK har i § 11 foresldet en bestemmelse, hvoref-
ter deb pd kerebaner med fire eller flere vognbaner
er forbudsb at benytte en vognbane, som i sin helhed
er beliggende til venstre for kerebanens midte i
frerdselsretningen. En sidan regel foreslas ikke med-
taget i lovforslaget, idet den i forngdent omfang kan
gennemfpres ved anvendelse af speerrelinier.

Stk. 3 er med redaktionelle @ndringer i overens-
stemmelse med de geldende bestemmelser i feerdsels-
lovens § 33, stk. 5, 1. og 2. pkt. Den foresldede re-
gel i 2. pkt. om afstand til forankerende foreslds
udvidet til at gelde alle keretgjer, for hvilke der

- geelder en serlig hastighedsbegreensning, medens

den tilsvarende regel i feerdselslovens § 33, stk. 5, 2.
pkt., kun gelder for store biler samt biler med pa-
heengsvogne.

Det er ikke fundet nedvendigt at opretholde den
geeldende regel i frerdselslovens § 33, stk. 5, 3. pkt.,
om afstanden mellem tunge keretgjer under passage
af broer.

Stk. 4 svarer til frerdselslovens § 33, stk. 3. Man
har dog udtrykkelig neevnt i forslaget, at helleanlog
m. v. kan passeres til venstre ps kerebaner med
ensrettet feerdsel.

Stk. § er med redaktionelle sendringer i overens-
stemmelse med den gzldende bestemmelse i feerdsel-
slovens § 33, stk. 6.

Til § 16. -

I sth. 1 foreslds der givet nermere bestemmelser
om valg af vognbane fer vejkryds. Den geldende
fwrdselslov indeholder i § 34, stk. 2, 3. pkt., alene en
almindelig bestemmelse om, at kerende i god tid for
krydset skal anbringe sig i den vognbane, der under
hensyn til den pétenkte fwrdselsretning er mest
hensigtsmeessig, og nwvner i modsztning til de
foresldede bestemmelser ikke sporgsmélet om valg
af vognbane ved, kersel ligeud. Ofte vil vognbaner
for kryds vere forsynet med pileafmerkning, der
angiver, hvorledes de kerende skal placere sig.

Bestemmelserne er ikke til hinder for, at den ko-
rende ved. hajre- eller venstresving undlader at keore
ud i den lengst til hajre respektive venstre belig-
gende vognbane, sifremt en anden bane ifelge af-
meerkning kan benyttes.

St. 2 svarer til den geldende bestemmelse i feerd-
selslovens § 84, stk. 1, idet den foresldede bestem-
melse dog i modsztning til den gmldende regel med-
forer, at den kerende, der ensker at svinge, ikke
blot skal sikre sig, at mangvren kan foretages uden



