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37) Udtrykkeligt krav om forsvarlig indhegning af
dyr ved vej, jfr. § 87.

38) Regler om klage over pélagt- parkeringsafgift,
jfr. § 119, stk. 2.

39) Aindring af de gwzldende bestemmelser om
»groft uforsvarlig kersel“ og indferelse af betin-
get frakendelse af forerretten, jfr. kap. 18.

Til brug ved udarbejdelsen af lovforslaget har der
bl. a. vaeret indhentet udtalelser fra folgende myn-
digheder og organisationer m. v.: Domstolene, poli-
tiet, anklagemyndigheden, finansministeriet, for-
svarsministeriet, ministeriet for offentlige arbejder,
civilforsvarsstyrelsen, Kebenhavns Magistrat, Ko-
benhavns Sporveje, Kommunernes Landsforening,
Amtsradsforeningen i Danmark, Amtsvejinspektor-
foreningen, Sundhedsstyrelsen, Rédet for steorre
faerdselssikkerhed, Landsforeningen af justitsmini-
steriets bilinspekterer i Danmark, Bilinspektionen i
Storkgbenhavn, Forenede Danske Motorejere,
Dansk Cyklist-Forbund, Danmarks Automobil-For-
handler-Forening, Sammenslutningen af Automobil-
Fabrikanter & Importerer, Cycle-Grosserer For-
eningen, Dansk Kerelerer-Union, Landsforeningen
Danske Vognmeend, Entreprengrforeningen, Land-
boorganisationernes faglige sekretariat, Industrira-
det, De samvirkende Invalideorganisationer, Dansk
Blindesamfund, Trafik-Unionen i Danmark, Lands-
komiteen for oprettelse af knallertkereskoler og
Assurandgr-Societetet.

Safremt lovforslaget gennemferes, vil det vare
pikreevet at ivarksette en omfattende feerdsels-
propaganda gennem Rédet for sterre faerdselssik-
kerhed. De statslige merudgifter hertil skonnes at
ville andrage ca. 2,5 mill. kr.

Endvidere vil det som foran nsevnt vere nedven-
digt at endre den eksisterende afmeerkning, iseer
med henblik p4 at gennemfere de nye vigepligtsbe-
gtemmelser i § 26 i lovforslaget. Hertil kommer —
ligeledes som nwvat foran — udgifterne, der er for-
bundet med en udskiftning af de i dag benyttede
feerdselstavler for STOP. Selv om disse udgifter ikke
behever at skulle afholdes pd en gang, vil det dog
vaere pakraevet abt gennemfore storsteparten af de
nedvendige sndringer inden for et tidsrum af ca. 2
ar fra lovens vedtagelse. De statslige merudgifter il
afmerkning skennes i det farste ar at udgere ca. 1
mill. kr., medens de kommunale merudgifter i denne
periode skennes at ville udgere ca. 3,5 mill. kr. I det
folgende ar skennes de statslige og kommunale
merudgifter at ville 3 en tilsvarende storrelsesor-
den.

Bemerkninger til de enkelte paragraffer.
T § 1.
Bestemmelsen er med redaktionelle sndringer i

F. t. feerdselslov.
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overensstemmelse med den geldende foerdselslovs
§ 1
Tl § 2.

De foresldede definitioner aflgser de geeldende
bestemmelser i feerdselslovens § 2.

Nogle af de definitioner, der er foresliet af NVK,
er ikke medtaget i forslaget. Det gelder dels defini-
tioner af mindre praktisk betydning, dels definitio-
ner inden for vejafmmrkningen, der som hidtil vil
blive fastsat i afmeerkningsbekendtgorelsen.

Om de enkelte definitioner bemeerkes:

1. Akseltryk: Definitionen er forenklet i forhold til
den gwldende definition i faerdselslovens § 2, afsnit
VL

2. Bil: Svarer til den gmldende definition af motor-
vogn i feerdselslovens § 2, afsnit IIL. Man har valgb
det i daglig sprogbrug anvendte ord bil i stedet for
motorvogn, selv om denne kategori ogsd omfatter
koretgjer, som ikke efter naturlig sprogbrug kaldes
biler, f. eks. visse militere kagretgjer og motordrevne
koretgjer, der kan fremfores med storre hastighed
end, 30 km i timen, og derfor falder uden for defini-
tionerne af traktorer og motorredskaber.

3. Blokvogn: Svarer til den geldende definition i
faerdselslovens § 2, afsnit V.

4. Egenveegt: Bir med redaktionelle eendringer i over-
ensstemmelse med den geldende definition i feerd-
selslovens § 2, afsnit VI. Den foresliede definition
er ikke helt i overensstemmelse med definitionen i
»Wien I¥, art. 1, litra, x, der ogs8 medtager driftemid-
ler og lignende i egenveaegten. Man har imidlertid
ikke ment at burde foresld nogen sendring pa dette
punkt pd grund af de vanskeligheder, der i si fald
ville opstd inden for administrationen af veegtafgift,
der beregnes pd grundlag af egenveaegten.

5. Fodgengerfelt: Er ikke defineret i den geweldende
foerdselslov.

6. Knallert: Br ikke defineret i den geeldende feerd-
gelslov. Den tekniske udvikling pé knallertomrédet
siden den gwldende feerdselslovs vedtagelse i 1956
har veret en sidan, at det nu skennes hensigtsmees-
sigh at udskille disse keretgjer som en selvsteendig
kategori. I definitionen fremhzves de mest karakte-
ristiske af knallertens kendetegn. Der er endvidere i
definitionen taget hensyn til, at der i dag fremstilles
el-drevne knallerter.

7. Krybespor: Er ikke defineret i den gwldende
foordselslov, men medtages nu under hensyn til, at
der i § 14, stk. 5, foreslds swrlige bestemmelser om
anvendelse af krybespor.

8. Korebane: Er med redaktionelle sendringer i over-
- ensstemmelse med den gwmldende definition i feerd-



