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krydset, befinder sig til hojre pa den kere-
bane, det svinger ind pa.

Stk. 4. Har den korebane, som koretojet
efter svingningen fores ind pa, to eller flere
vognbaner med ensrettet fzerdsel, skal sving-
ningen, uanset bestemmelserne i stk. 3 ud-

fores pa den méde, der under hensyn til den. |

avrige faerdsel og den fortsatte kersel er mest
hensigtsmeessig.

Stk. 5. Modkerende keretgojer, der fra hver
sin side fores ind i et vejkryds, hvor de

begge skal svinge til venstre, kan kere forbi -

hinanden til venstre, hvis dette kan ske
uden fare eller ulempe.

§ 17. § 16, stk. 1-3, gewlder ogsé ved
korsel over eller bort fra kerebanen uden for
vejkryds.

Stk. 2. Koretaj, der anvendes ved vejar-
bejde, kan med forneden forsigtighed fores
séledes, som det er nedvendigt af hensyn til
arbejdet.

Vending, bakning og vognbaneskift m. v.

§ 18. Korende skal for vending eller bak-
ning sikre sig, at mangvren kan udferes
uden fare eller ulempe for andre.

Stk. 2. Korende skal for igangsetning fra
kanten af vejen, ved vognbaneskift eller
anden zndring af keretejets placering til
siden sikre sig, at manevren kan udfores
uden fare eller unodig ulempe for andre. Det
samme gwlder, nér den keorende vil standse
eller hurtigt nedsatter hastigheden.

Stk. 3. Korende i accelerationsbane (til-
korselsbane) skal tilpasse sin hastighed til

fewrdslen i den vognbane, som skal benyttes

under den fortsatte kersel, og forlade accele-

rationsbanen, nar det kan ske uden fare .

eller unpdig ulempe. Korende i den vognba-
‘ne, som feerdslen i aceelerationsbanen skal
kore ud i, skal, om nedvendigt ved at ned-
swtte hastigheden, lette udkerslen fra acce-
lerationsbanen.

Stk. 4. Hvor antallet af vognbaner, der er
forbeholdt fwrdslen i samme retning, for-
mindskes, skal de kerende under gensidig
hensyntagen tilpasse deres kersel efter de
sendrede forhold, herunder ved eventuelt at
andre hastigheden. Det samme geelder ved
sammenlgb af to kerebaner.

Stk. 5. Decelerationsbane (frakerselsbane) |

skal benyttes straks ved banens begyndelse.
Det samme gwlder baner, der er forbeholdt

F.-t: feerdselslov.

1868

en vis art feerdsel, samt baner, der skal be-
nyfites ved svingning.

- Korsel ved busstoppested m.v.

§ 19. Korende, som i teettere bebygget
omrade nermer sig et stoppested, hvor en
bus er standset, skal, hvis fereren af bussen
giver tegn til igangswtning, nedsette hastig-
heden og om nodvendigt standse, saledes at
bussen kan forlade stoppestedet. Foreren af
bussen fritages dog ikke herved for at ud-
vise seerlig forsigtighed for at undga fare.

Stk. 2. Korende, som narmer sig en skole-
bus, der er standset for at optage eller af-
seotte passagerer, skal udvise seerlig agbpa-
givenhed. Det samme gewlder, nar en skole-
bus forlader et sddant sted. Foreren skal
specielt veere opmeerksom pa, om bern be-
finder sig p4 keovebanen eller er pa vej ud
pa denne.

Made.

§ 20. Korende, som mgder hinanden, skal
holde til hgjre. De skal holde tilstreekkelig
afstand til siden mellem koretojerne. Er
vejen delvis sperret, skal det keretej, i hvis
side af kerebanen sperringen er, om ned-
vendigt standse og lade det medende kore-
to] passere.

Stk. 2. Ved mede med koretojer, som
anvendes ved vejarbejde, kan der med for-
neden forsigtighed keres pi den made, som
er mest hensigtsmeossig.

Overhaling.

§ 21. Overhaling skal ske til venstre. Dog
skal overhaling ske hojre om et koretaj, hvis
forer svinger til venstre eller tydeligt forbe-
reder et sidant sving. Cyklist og knallert-
korer kan overhale koretojer af andre arter
til hejre.

Stk. 2. Korende, der vil overhale, skal
sikre sig, at dette kan ske uden fare, herun-
der seerlig:

1) at den vognbane, hvor overhalingen skal
foregd, pd en tilstreekkelig lang streok-
ning er fri for modkerende feerdsel, og at
der ikke er anden hindring for overhalin-
gen,

2) at den foran kerende ikke giver tegn til
overhaling af et andet kerets],

3) at bagfra kommende keretgjer ikke har
pabegyndt overhaling ,0g

4) at det, bortset fra tilfzelde, hvor over-



