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VII. Egenveaegt 1.501-2.000 kg.
Afgift pr. koretoj:
6 maneder..............ool
3 mineder. ...l

VIII. Egenveegt over 2.000 kg.
Afgift pr. 100 kg egenveegt:

S3maneder.........coiiuennn.
3. § 3, stk. 1 C, udgar.

4. 1 § 15 indsettes som nyt stk. 2:
»Stk. 2. Fritaget for veegtafgift er hyre-
vogne.“

§ 2.

Loven treder i kraft den 1. februar 1975.
Afgiftseendringen far, for si vidt angér hy-
revogne, virkning for det enkelte koretaj fra

F. t. L. vedr. vegtafgift af motorkeretgjer m. v.
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1166,40 — —
583,20 583,20 —
32,40 32,40 10,80,

og med den forste afgiftsperiode, der begyn-
der denne dato eller senere.

For s& vidt angdr de i § 1, nr. 2,
A. 1. Motoreykellignende cykler med hjel-
pemotor, treeder loven i kraft efter finans-
ministerens nermere bestemmelse.

Stk. 2. BErhvervsvirksomheder, herunder
forsikringsaktieselskaber, er pligtige at med-
dele finansministeriet enhver oplysning om
omsatning og forsikring af cykler med hjeel-
pemotor.

Bemeerkninger til lovforslaget.

Da alle andre privatejede motorkeretgjer er pi-
lagt veegtafgift, ma det vaere rimeligt, at ogsé cykler
med pihengsmotor pilegges en sidan afgift. Af
gociale grunde m4 det dog anses for uheldigt at
leegge en afgift p& de koretgjer, der stadig er egent-
lige cykler med hjelpemotor, hvorimod de motor-
cykellignende keretgjer, der foruden som transport-
middel ogsa i vid udstreekning benyttes som ,,lege-
taj*, ikke med rimelig grund kan friholdes.

Klassificeringen af keretgjerne i:

egentlige cykler med hjslpemotor og

motorcykellignende koretajer, bor foretages af
justitsministeren efter indstilling fra et af denne

nedsat sagkyndigt rad. Afgiften vil f. eks. kunne
opkraves ved, at forsikringsselskaberne opkraver
det vedtagne beleb sammen med den lovpligtige
ansvarsforsikring. Provenuet af denne afgift danner
grundlaget for endringsforslaget om bortfald af
vaegtafgiften og en nedsmttelse af udligningsafgiften
P4 hyrevogne til det for privatvogne geeldende ni-
veau. Hyrevogns-erhvervet er blevet hardt ramt af
de steerkt stigende priser pd olie og benzin, og den
almindelige egkonomiske stramning seetter snwovre
grenser for yderligere takstforhgjelser, hvorfor en
nedswmttelse af beskatningen er overordentlig pa-
kraovet.



