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[Kristine Heltherg.]

med i det foreliggende lovforslag. Jeg synes
ikkke rigtig, jeg fik nogen kommentar fra
ministeren, og vil altsd derfor bede om at
here ministerens mening om dette forslag,
som man fra voksenundervisernes side leeg-
ger ret stor vegt pd som supplement il
amtscentralernes gvrige virkefelt.

Hermed sluttede forhandlingen.

Lovforslagenes overgang til anden behand-
ling
vedtoges uden afstemning.

Formanden:

Jeg foreslar, at lovforslagene henvises til
undervisningsudvalget. Hvis ingen gor ind-
sigelse mod dette forslag, betragter jeg det
som vedtaget. (Ophold). Det er vedtaget.

Den sidste sag pd dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om ud-
bygning af baneanlwggene for den storkaben-
havnske nerirafik.

(Lovforslag nr. 7. Fremsat 3/10 74).
Lovforslaget sattes til forhandling.

Knud Damgaard (8):

Siden vi sidst har beskeeftiget os med stor-
kebenhavnsk neertrafik, er der truffet et par
vasentlige beslutninger af trafikals indhold.
For det ferste etablering af Hovedstadsom-
radets Trafikselskab og for det andet ve-
sentlige redulktioner ved indferelse af motor-
veje til Kobenhavns city. Begge beslutnin-
ger stiller krav til DSB. Et vigtigh led 1
Hovedstadsomradets Trafikselskab er nem-
lig en hurtig udbygning af omradets S-baner.
Det er simpelt hen forudsemtningen for en
rimelig koordination af busser og baner,
bade nar det geelder anleg, materielanskaf-
felser og den praktiske drift.

Den begreensning af den individuelle tra-
fik, som tilstreebes ved nedskeeringen af mo-
torvejene, stiller ogsd krav om en hurtig
udbygning af S-banenettet. Hvis vi vil vere
konsekvente, ma vi give det bedste kollek-
tive trafikmiddel den hgjeste prioritet, og
S-banen er bade det mest effektive, det bil-
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ligste og det mest miljerigtige kollektive
trafikmiddel, vi rdder over.

Tilgodeser det nu her foreliggende forslag
disse synspunkter? Jeg mener det ikke. For-
slaget er desverre en fortsmtielse af en tra-
ditionel springen fra det ene omride til det
andet med det resultat, at man ikke bliver
teerdig noget sted. Det kan minde mig om
et godt gammelt jysk ord, som jeg er over-
bevist om at trafikministeren kender. Det
er det, der siger, at soger man at gore alle
tilpas, gor man ingen tilpas. Trafikmeessigt
betyder det, at i praksis kommer der en
ophobning af halve og kvarte losninger, som
i enhver henseende er uhensigtsmeessige.

Hvad skal vi da goere i stedet? Vi skal
straebe efter at nd mere og det helst hurtigere
i lobet af de fem &r, end det er angivet i
forslaget. Hvorfor kun gé videre fra Téstrup
til Hoje-Tastrup? Alle ved, at udviklingen
i Hedehusene nedvendigger en hurtig ud-
bygning af S-banen til det omrade. Hvorfor
nok en gang dele det sidste stykke til Koge?
Her har vi virkelig chancen for at f4 gjort
et afsnit ferdigt, sddan at vi kan vurdere
virkningen af de trafikale midlers effektive
samspil af betydning for vurderingen af ud-
viklingen i et omrade. I begge tilfeelde er
der i givet fald kun tale om at indhente et
meget stort eftersleeb i trafikudviklingen. T
Kpge-omridet har man disponeret ud fra
den opfattelse, at staten mente det alvorligt
med den S-bane, og nu frygter man, at en
ny udswmttelse skal blive af si langvarig
natur, at det vil veere til alvorlig gene for
udviklingen.

Man vil sperge: hvor far vi da pengene
fra? Ja, dels sparer vi altsd de motorveje,
jeg har nsevnt, og som mé have veret med
ide geeldende investeringsrammer, dels skrin-
lregges nu tunnelbanen for en &rrakke, og
ogsd herfra mé midler kunne konverteres
til brug for en hurtigere udbygning af S-bane-
nettet. Skrinlegningen af tunnelbanen far
mig til at bemeerke, at vi maske skulle £3
samlet os sammen til at foretage en opryd-
ning i de sager, der lovmeessigt ligger og
samler stov, og som lejlighedsvis nager vor
samvittighed, herunder ogsd Lundtofteba-
nen.

Men der er altsd grund til at f4 flere ting
gjort feerdig hurtigere, meget hurtigere.
Det gwmlder ogsd afsnittet fra Ballerup til
Malev., I det hele er det karalkteristisk, at



