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- [1b Christensen.]

har nevnt, kommer med i diskussionen, for
der er i allerhgjeste grad behov for, at folke-
tinget er sig sin opgave bevidst med hensyn
til at fore en effektiv monopolkontrol og
med henblik pé at nedbringe omkostninger
og ressourcespild pa dette omrade og sikre
ligelighed over for andre flyveselskaber og
ikke mindst sikre, at forbrugerne fir de
bedst mulige ydelser til de lavest mulige
priser.

Iversen (UP):

Det vil sikkert ikke vere ubekendt, at
jeg nwmrer en vis interesse for flyvning, ikke
mindst for, hvor flyene skal starte fra, og de
pladser, de skal lande pa.

Vedrerende samarbejdet i SAS er det min
absolutte overbevisning, at dette ber fort-
swtte, men jeg ma sige, at jeg synes nok,
ministeren er tidligt ude, nir der er 10 ar til,
at koncessionerne udlgber. Jeg synes, man
er knap s large, ndr man giver koncessioner
til private flyselskaber, som skal beflyve
indenrigsruterne, idet man dér giver 1-arige
koncessioner.

Med hensyn til de 10 &r motiverer man
det med, at der skal foretages store mate-
rielanskaffelser, og at man md have tid og
have sikkerhed for, at dette er rigtigt og
hensigtsmeessigt. Jeg synes, man burde
- overfgre den samme tankegang, nir man
giver koncessioner til private selskaber til
indenrigsflyvning, for dér meder disse sel-
skaber jo det samme problem, nir de skal
tilretteloegge deres flyvninger, ‘deres plan-
lzegninger og deres investeringer, og jeg
tror, det var sundt med en bedre og en steor-
kere konkurrence inden for dette felt. Det
har veoret sagt, at det er lidt vanskeligt,
fordi man sé kan befrygte, at serviceniveauet
senkes, og der bliver feerre afgange osv.,
men man kunne jo netop stille betingelser
op for, hvordan dette skulle foregd. Jeg
synes nok, det er lidt besynderligt, selv om
sammenligningen halter en lille smule, at et
flyseede koster 257 kr. til Mallorca og hjem
igen, hvorimod det fra Esbjerg til Kastrup
koster 308 kr. Jeg er klar over, det ikke er
direkte sammenligneligt, idet der selviglge-
lig er forskel p& belmgningsprocenten, men
. det gleeder mig, at ministeren i sine bemserlk-
ninger netop har givet udtryk for, at han
er klar over den kritik, der har veret, og
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vel forhdbentlig ogsa, at det er en ulighed,
der findes her.

Jeg synes ligeledes, det ville veere natur-
ligt, at man i samme forbindelse tog hele
chartertrafikken op til dreftelse 1 udvalget
og den utvivlsomme dominans og den utvivl-
somme fordel, som de af SAS dominerede
selskaber har med hensyn til chartertrafik-
ken.

Jens Moller (KrF):

Jeg har vaeret meget glad for at hore den
indstilling, der er kommet frem fra adskil-
lige partiers side i retning af, at der m4 gores
noget for at bedre forholdene for indenrigs-
flyvningen. Personlig ville jeg gerne g et
lille skridt videre og sige, at ogsd med hen-
syn til den internationale beflyvning ber
der laves en form for opdeling i grupper, idet
man kunne skelne mellem neertrafik og fjern-
trafik. Det er jo sddan, kan man sige, at
hvis man skal flyve til Tokyo eller New
York, betyder det ikke noget for folk i Jyl-
land, at de skal via Kebenhavn, men hvis
man derimod skal til Hamborg og Oslo eller
London, virker det faktisk temmelig idio-
tisk, at folk i Jylland er tvunget til at flyve
via Kgbenhavn. Jeg mener, der burde ska-
bes muligheder for sidanne ruter til neer-
destinationer ogsd fra andre flyvepladser
end den kebenhavnske.

Ministeren for offentlige arbejder (Dams-
gaard):

Jeg er glad for at kunne takke alle ordfe-
rerne for en velvillig modtagelse af mit for-
slag. Den eneste, der maske tog lidt forbe-
hold, var hr. Ib Christensen, men han ville jo
ogsd ga ind for aftalen pd de udenlandske
ruter, men ikke hvad angik den del af af-
talen, der havde med indenrigsfly at gore.

Det er rigtigt, som det er sagt vist af alle
ordferere, at der er enkeltheder, som vi nok
bedst kan drefte i udvalget, og jeg vil gore,
hvad jeg kan for at imedekomme sporgsmal
og fremme arbejdet.

Det har veret neevnt af flere, at det var
noget tidligt, jeg var pa vej, og det vil jeg
gerne sige et par ord om. Farst det, som alle-
rede er sagt, at man i Norge og Sverige, vore
partnere pa dette omrade, jo allerede er leen-
gere fremme end vi. Riksdagen i Sverige har
allerede i maj 1974 p4 grundlag af en enstem-
mig indstilling fra trafikudvalget givet til-



