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{Lemhourn.]

vil altsd et miljosynspunkt fore én frem til
at vere modstander.

Der er imidlertid ogss afledede miljovirk-
ninger. Hvis man skal gennemfgre projek-
tet, vil det betyde, at millioner af menne-
sker og en masse gods skal ind i Kebenhavn
og ud af Kebenhavn, ikke uden om Kgben-
havn alene. Og vi er jonetopivores alminde-
lige politiske holdning til disse ting ved at
forstd i stadig stigende grad, at det kan
veare rigtigere at tage et miljomeessigt end et
sneevert gkonomisk hensyn. Der er virkelig
en voksende forstielse for, at Kgbenhavn
skal gores mere menneskelig, mere miljoven-
lig, at vi skal redde, hvad der endnu kan
reddes af det gamle Kgbenhavn, og at vi
skal 3 sa meget trafik ud af byen som mu-
ligt, s& byen blive tillokkende at bo i. Gen-
nemforer man projektet, gir man ps tveers
af alle disse onsker, som efterhanden deles
af et stort flertal i befolkningen. Der skal
rives huse ned, udvides gader, der bliver
forgget forurening af luften, der bliver staj-
plager, der bliver trafikpropper, og der skal
foretages en masse investeringer bl. a. i ho-
telbyggeri, som er af yderst tvivlsom art.

Et andet argument, som jeg mener ber
fremfores 1 debatten, er, at man har ikke
forsegt uanset de mange beregninger, man
har lavet — og det skal indremmes, at man
har foretaget mange beregninger over an-
lsogsinvesteringer og driftsindtemgter og
driftsudgifter — en egentlig konsekvensana-
lyse p& dette projekt. Man har ikke forsegt
at lave en cost-benefit undersogelse af, hvor-
dan dette vil virke p4 det danske samfunds
gkonomi som sddan. Nar man arbejder med
et sd stort projekt som dette, ber man gen-
nemfore disse konsekvensanalyser. Det er
ikke forsegt, og derfor er det umuligt at
fremlegge nogle tal for, hvad en sidan an-
lyse ville vise, men man har da lov at gette.
Hvis man tager alle de afledede investerin-
ger, alle de afledede driftsudgifter og drifts-

- indteegter med ind, som hele det danske sam-
funds egkonomi bliver pavirket af, kan man
lige s& godt komme til det resultat, at det
giver 14 mia kr. i underskud om &ret for den
danske samfundsgkonomi. Det kan ogsé
blive et helt andet resultat, men man kunne
komme frem til et resultat. Det er pa tide,
at man anvender de moderne gkonomiske
metoder, som den nationalgkonomiske vi-
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denskab for lengst er ndet frem til — man
kan bare henvende sig pa universiteterne og
fa foretaget disse undersggelser — og som
alle store virksomheder anvender, ogss i den
offentlige ekonomi.

Sa til sidst et generelt synspunkt. Nar
man skal foretage en sé enorm offentlig in-
vestering, ma det ikke bare have noget at
gore med éns gkonomiske synspunkter, men
ogséd med éns politiske holdning, fordi en
sadan investering vil pdvirke hele samfunds-
udviklingen i en traditionel retning. Fore-
stillingerne, som vi nu har levet pa 1 en ge-
neration — og det er newsten ligegyldigt,
hvilken politisk farve man har — om, at den
pkonomiske vwmkst skal veere vores forste
malseetning, er vi ved at forlade, bl. a. af
den grund, at det bliver mere og mere tvivl-
somt, hvad ekonomisk vekst egentlig er;
det er fiktive tal, der er ikke meget realitet i
de nationalbudgetter og nationalregnskaber,
vi opstiller; man kan meget vel komme til
det resultat, at i virkeligheden er den oko-
nomiske veekst bremset allerede for 4-5 &r
siden, hvis man laver undersggelserne pé en
anden made.

Derimod ved vi en hel del om, at mang-
lerne ved skonomisk vakst vil fortsette, de
miljemeessige mangler og mange andre
ulemper, sammenklumpning af mennesker
pa fa steder, liengere afstande mellem ar-
bejdsplads og bopel, forurening etc. Det
ved vi. Og hvis vi er ved at nd hen til en
anden malseetning for vores langsigtede poli-
tiske holdning, nemlig en mere miljomeessig,
en mere human malsetning, som vi s& til
gengeld vil ofre noget af de skonomiske
veekstsynspunkter for, s& har det noget at
gore med éns politisk ideelle holdning i
denne sag.

Ud fra disse betragtninger, altsd ud fra
den grundbetragtning, at jeg mener, at den
gkonomiske veekst, som er tvivlsom i sig
selv, ikke lengere skal veere i forste rackke,
men at miljomeessige hensyn skal veere i for-
ste reekke, mé jeg gd imod projekterne.

M3 jeg lige til sidst sige, at tanken om at
bygge en transitlufthavn i Billund var det
maske veerd at gore lidt mere ved, den vil
neeppe have si store miljomassige ulemper
som Saltholm, det kunne udvalget jo se pa.

Til allersidst: jeg ved godt, at nar vi gar
imod disse projekter, si vil broinvesterin-
gerne blive forsinkede, og det vil der sikkert



