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For s& vidt angdr den kollektive trafiks stilling
pd KM-forbindelsen, blev ogsi dette spergsmal
gennemarbejdet i 1972. Den tekniske gruppe og
persontrafikgruppen belyste tre alternative trans-
portformer, nemlig en busbetjening med bussernes
fremforing i separate busveje, en S-togsbetjening
samt en mere utraditionel betjening med sakaldt
sveevetog. Med hensyn til busbetjeningen under-
spgtes ogsd muligheden for bussernes fremfeoring i
reserverede kerebaner p&4 en del af streekningen.
Persontrafikgruppen konkluderede i, at en samlet
vurdering af de undersggte muligheder forte til, at
man omkring 1985 ville opnd den fordelagtigste los-
ning ved at valge den mindst investeringskraevende,
nemlig busser i reserverede kegrebaner p& visse dele
af forbindelsen.

Dette resultat er lagt til grund i overenskomstens
artikel 5, men det er samtidig forudset, at overgang
til et andet kollektivt trafiksystem kan blive aktuelt.
Endvidere har overenskomsten i artikel 6 forbeholdt
Danmark mulighed for at beslutte sig til for egen
regning at etablere en S-togsforbindelse fra Amager
til Saltholm. Hvis Danmark inden 1. juli 1975 med-
deler Sverige, at man gnsker at etablere en sddan
forbindelse, kan Danmark kraeve, at man i forbin-
delse med tunnelanlegget til KM-forbindelsen for
dansk regning udferer en ekstra tunneldel til jern-
banetrafik. Bestemmelsens hovedformsl er at for-
beholde muligheden for at opnd en besparelse ved
en fwlles udforelse af de to anleg.

Resultatet af overenskomsten kan sammenfaties
séledes:

1. Der udfares for svensk regning en motorvejs-
forbindelse i linjen Kastrup-Saltholm-Limhamn med
6 vognbaner (KM-forbindelsen). Den skal betjene
trafikken sdvel til og fra en lufthavn pé Saltholm
som den gennemgiende trafik mellem Danmark og
Sverige. Forbindelsen skal kunne abnes for trafik
88 snart som muligh og senest ar 1985 (artikel 2, 3
og 4). Drifts- og kapitalomkostninger samt en vis
fondshenleggelse dekkes gennem afgifter, der op-
kreves hos trafikanterne (artikel 21, 22 og 23). En
tilfredsstillende afvikling af den kollektive trafik pa
forbindelsen er sikret ved busdrift (artikel 5).

Danmark patager sig at anlegge nedvendig vej-
forbindelse fra KM-forbindelsens landende ved Ka-
strup til Vestmotorvejen (E 4). En tilsvarende for-
pligtelse pdhviler Sverige for svensk territorium
(artikel 16).

Nar hele anlegskapitalen er afskrevet, hvilket
senest skal ske 25 4r efter 4bningen, indtreder Dan-
mark som ligeberettiget samejer med Sverige af
KM-forbindelsen og dens fonds. Medens denne ind-

F. t. beslutn. vedr. faste forbindelser over Gresund.

588

treeden sker uden bidrag fra Danmark, kan Dan-
mark endvidere, for anlegskapitalen er fuldt af-
skrevet, indtrede som ligeberettiget samejer, hvis
Danmark patager sig at haefte for et belgb, svarende
til halvdelen af resterende, skonomiske forpligtelser,
som er knyttet til forbindelsen (artikel 24).

2. Der etableres som et fmlles dansk-svensk an-
leg en jernbanetunnel mellem Helsinger og Hel-
singborg (HH-tunnelen), idet det er forudsat, at
anlegget fardiggeres omkring 1985. Hvert land ud-
reder halvdelen af omkostningerne for streekningen
mellem kystlinjerne. Udgifterne for tilslutnings-
anleg pa dansk, respektive svensk landterritorium
afholdes af Danmark, respektive Sverige. En detal-
jeret overenskomst skal afsluttes om dette anleg
(artikel 30-33).

3. Linjeferingen for KM-forbindelsen pé og ved
Saltholm muligger udflytning af Kebenhavns luft-
havn i Kastrup til Saltholm i overensstemmelse med
lov nr. 415 af 13. juni 1973 om anleg af lufthavn
pé Saltholm.

Danmark pétager sig uden udgift for Sverige og
for KM-forbindelsen, dels at anlegge og vedlige-
holde en indfatning ved Saltholm for at indeslutte
hele det omride, som tages i anvendelse til en luft-
havn og for, at KM-forbindelsen skal kunne frem-
fores langs gen, dels at holde en narmere angivet
vandstand inden for indfatningen (artikel 14).

Herved forpligter Danmark sig siledes til uden
hensyn til tufthavnsprojektets videre skaebne at ud-
fore den angivne indfatning. Nar Danmark har pa-
taget sig denne forpligtelse, er grunden den, at det
ville vaere en meget kompliceret afgerelse at trffe,
hvilken merudgift ved indfatningens etablering det
ved KM-forbindelsens tilkomst ggede arealkrav ville
kunne siges at medfere i forhold til udgiften ved
etablering af en indfatning, alene beregnet pé luft-
havnsanlaegget.

4. Som anfert under 1) skal KM-forbindelsen af-
vikle sdvel lufthavnstrafikken som gennemgangs-
trafikken, og det piregnes, at den vil have til-
straoklkelig kapacitet hertil i en betragtelig drrekke.
Imidlertid vil det pa et givet tidspunkt blive ned-
vendigt at supplere forbindelsen mellem Amager og
Saltholm. Danmark forpligter sig derfor til at ind-
rette planlegningen p4 Amager og Saltholm siledes,
at der, nir trafikforholdene tilsiger det, kan etable-
res en forbindelse mellem Drager og Saltholm
(Draggr-forbindelsen). Linjeferingen er skitseret,
men overenskomsten tager ikke stilling til, hvor-
ledes forbindelsen skal udfsres — som bro eller
tunnel — finansieres eller drives. Herom m4 der til
sin tid treeffes seerlig overenskomst (artikel 7).



