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Stk 4. Nar sager om dei§ 11 nsevnte over-
treedelser indbringes for domstolene, be-
handles de som politisager. De i lov om ret-
tens pleje, kapitlerne 68, 69, 71 og 72, om-
handlede retsmidler finder anvendelse i
samme omfang som i sager, som det efter de
almindelige regler tilkommer statsadvoka-
ten at forfelge.

§ 13. Det efter merverdiafgiftslovens § 37
nedsatte nsevn har den endelige administra-
tive afgorelse af:

a. Spergsmal om et fartojs afgiftspligt.

F. t. L. om afgift af lystfartajer.
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b. Spergsmal om, hvilken afglftssats et
lystfarte] horer under.

§ 14. Flnansmmlsteren kan fastsette de
forngdne regler til gennemfarelse af loven,
herunder de nedvendige kontrolforanstalt-

-ninger.

§ 15. Loven treeder i kraft den 1. januar
1975,

§ 16. Loven gaelder ikke for Fzroerne og
Grenland.

Bemeerkninger til lovforslaget.

Almindelige bemeerkninger.

Det foreslas at palegge lystfartajer en srlig afgifs.
Afgiften omfatter alle sejl- og motorbade med en
leengde p4 5 meter og derover samt bade under denne
storrelse, der er forsynet med en motor ps over
10 HK. Robdde, kanoer, kajakker, mindre sejljoller
og mindre motorbéde, der tilsammen udger hoved-
parten af fritidsbadene, er siledes ikke omfattet af
afgiftsforslaget.

Afgiften foreslds opkravet efter en skala, der er
gradueret efter fartojets storrelse malt ved dets
leengde. Dette kriterium er valgt, fordi det ma anses
for den administrativt enklest mulige méde, hvorpa
man kan afpasse afgiften efter fartgjernes storrelse.
Efter de foresldede satser vil de fleste afgiftspligtige
lystfartojer blive pilagt en afgift af samme storrel-
sesorden som den, der betales i veegtafgift p& person-
biler. For de sterste lystfartojer vil afgiften dog
blive vesentlig storre end afgiften af de sterste
(tungeste) personvogne.

Det har veret overvejet at beregne den arlige af-

gift p4 grundlag af lystfartajets veerdi. En beskat-
ning efter verdi vil imidlertid veere swerdeles van-
skelig og bekostelig at administrere, idet den m4
baseres p4 en vurdering af de enkelte fartgjers
veerdi. Safremt det offentlige skal foretage en sidan
vurdering, vil omkostningerne herved vare urime-
ligt store i forhold til det provenu, som afgiften vil
kunre indbringe. Dette gelder ogsi, selv om man
simplificerer vurderingen ved at tage udgangspunkt
i den enkelte badejers skon over fartgjets veerdi.
Kontrollen med vewrdiangivelserne vanskeliggares
ved, at der foruden et meget stort antal badtyper
findes mange individuelt byggede bade, hvortil kom-
mer, at fartajets alder, vedligeholdelsesstand -og

udstyr kan vere af afgerende betydning for veerdien.
Oplysninger om forsikringssummen for det pageel-
dende lystfartej kan kun i begrznset omfang veere
til stette for vurderingsarhejdet, idet forsikringssum-
men ofte fastsattes efter gnske fra badejeren. Her-
til kommer, at ikke alle bade er forsikrede. En verdi-
beskatning ville give anledning til mange tvivls-
sporgsmil, der ville nedvendiggare oprettelsen af en
ankemstans, der métte treffe sine afggrelser pé

-grundlag af en besigtigelse og vurdering af det pa-

geeldende lystfartej, uanset hvor i landet fartojet er
beliggende. Endvidere vil en beskatning efter det
enkelte fartpjs veerdi ikke kunne administréres uden
oprettelse af et register over samtlige afglftsphgtlge
lystfartojer.

Ved lovforslagets udformning har man derfor af
praktiske og administrative hensyn valgt det en-
klest mulige kriterium for badens storrelse, nemlig
lengden som grundlag for afgiftsheregningerne. Men
ogsé andre sterrelseskriterier har veret overvejet.
Man kunne siledes tenke sig at anvende hidens
deplacement, d. v.s. vegten af det vand, som den
fortrenger, nir den flyder pi vandet. Deplace-
mentet kan imidlertid ikke anvendes i praksis, da
det ikke kendes af ret mange badejere og er md-
viklet at beregne.

Da motorbide af en vis leengde normalt er bre-
dere og dyrere end sejlbidde af samme liengde, har
det veeret anfert, at man burde beregne afgiften efter
leengden kombineret med, bredden, £.eks. efter sum:
men eller produktet af disse mal. En underspgelse af
et storre antal badtyper har imidlertid vist, at bred-
deforskellen er ret begraenset. For motorbide mel-
lem 7 og 8 m-er den gennemsnittige bredde siledes

" kun ca. 20 em starre end for sejlbade af samme leng-



