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Sek. 3. Den, der for det tidspunkt, hvor
lovens § 25 swttes i kraft, retmemssigt har
gjort tjeneste som fyrbeder, motormand
eller befaren motormand i et dansk skib,
har ret til at gore tjeneste som fyrbeder eller
befaren motormand.

F. t. senaringslov.
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§ 50. Bestemmelsen i § 19, stk. 1, finder
ikke anvendelse pa personer, der padmenstres
til deekstjeneste 1 lastskibe under 150 tons,
der er indfort i skibsregistret ved denne lovs
ikrafttraeden.

Bemeerkninger til lovforslaget.

Almindelige bemerkninger.

Lov nr. 208 af 7. juni 1958 om skibes bemanding,
jfr. folketingstidende 1957-58, sp. 490, 695, 5065,
5167, tilleg A, sp. 353, tilleg B, sp. 1217, tilleg C,
sp. 961 som @ndret ved lov nr. 158 af 27. maj 1964
om sndring i lov om skibes bemanding, jfr. folke-
tingstidende 1963-64, sp. 3165, 3526, 5158, 5349,
tilleeg A, sp. 1045, tilleg B, sp. 841, 945, tilleg C, sp,
561, jfr. lovhekendtgorelse nr. 114 af 2. april 1965,
indeholder sdvel sgnerings- som bemandingsbestem-
melser.

Udviklingen indenfor skibsfarten og indenfor det
samlede uddannelsesomride nedvendigger en rekke
sndringer pd spfartsuddannelsesomridet, som imid-
lertid ikke vil kunne effektueres, medmindre der
samtidig foretages sendringer i sgneringsbestemmel-
serne. Det er derfor fundet nodvendigt og hensigts-
messigh at udskille seneeringsbestemmelserne i en
serlig lov, hvorimod bemandingsbestemmelserne
ikke berpres af lovforslagets gennemfarelse.

Lovforslaget far hverken statsfinancielle eller
statsadministrative konsekvenser. Der henvises iov-
righ til bemerkningerne til forslag til lov om zn-
dring af lov om sefartsuddannelse.

Generelt bemerkes, at den i §§ 2-9, 29-31 samb
32-35 for erhvervelse af beviser som navigator
gxldende synsprgve er sndret til en syns- og hore-
prove. Andringen er begrundet i et ofte udtalt
onske om af sikkerhedsmeessige grunde at sikre, at
navigatgrer har en rimelig horeevne. Der synes
i pvrigh at veere international enighed om, at et til-
svarende krav skal optages i de rekommandationer
om standard for uddannelse og vagthold, som er
under udarbejdelse i den mellemstatslige radgivende
sgfartsorganisation (IMCO). Spergsmélet er endnu
ikke underkastet en afsluttende laegelig vurdering.

De hidtidige aldersbestemmelser er i §§ 3-5, 8, 9,
29-31 og 33-35 sendret til b myndighedskrav. I § 10
er en 18-ars aldersgranse, som betingelse for er-
hvervelse af duelighedsbevis i motorpasning bibe-
holdt, og i §§ 6, 7, 11, 12, 13 og 15 er indfert krav
om myndighedsalder.

Med henblik pd at skabe storre fleksibilitet mellem
den teoretiske og praktiske uddannelse for erhver-
velse af sgneringsbeviser foreslds det henlagt til
ministeren at fastsatte fartskrav i de i §§ 3, 4, 6, 29,
30, 34 og 35 omhandlede tilfwelde, hvor kravet alene
angar en vis dxkstjeneste.

Bemerkninger til de enkelte bestemmelser.

T § 2.

Det er fundet pdkraevet af hensyn til sikkerheden
til sos at kreeve en vis fartstid for erhvervelse af
duelighedsbevis i sejlads i lighed med det krav, der
hidtil har veret geldende for erhvervelse af duelig-
hedsbevis i motorpasning.

Til §§ 3 og 4.

Bestemmelserne er nendrede, bortset fra de gene-
relle @ndringer vedrprende fartstid, herepreve og
alder.

T § 5.

Det er fundet rimeligt at stille krav om en vis for-
udgdende sejlads som navigater for at erhverve
bevis som setteskipper af 1. grad i lighed med kravet
for erhvervelse af bevis som skibsfgrer. Under hen-
syn hertil er fartskravet sendret til 12 maneders
tjeneste under forhold, hvor bevis som satteskipper
af 2. grad eller bevis som kystskipper kraoves.

Til §§ 60g7.

Bestemmelserne er usendrede, bortset fra de gene-
relle @ndringer vedrerende fartstid, hereprave og
alder.

T § 8.

Det er fundet rimeligt at sendre kravene til farts-
tid, siledes at sejlads som styrmand i skibe, der kan
fores af en skibsforer af 2. grad, anses som kvalifi-
cerende.

Det er endvidere fundet rimeligt at lade sejlads
som officer i sgveernet i indtil 12 maneder vere
kvalificerende.



