Folketingets forhandlinger.

8081

[Udenrigsministeren.]

Indforte man et almindeligt forbud mod,
at udenlandske virksomheder deltager i lici-
tationer i Danmark, ville det nmppe have
nogen gavnlig virkning pa danske virk-
somheders muligheder for at opni ordrer 1
udlandet.

Det er derfor ikke hensigten at sege de
nuvaerende regler sendret. Den samordning
af fremgangsmaderne ved offentlige bygge-
og anlegskontrakter i El-landene, der er
etableret ved direktivet, betyder endvidere
oget mulighed for, at danske virksomheder
kan opnd kontrakter i udlandet med de
deraf feolgende fordele for virksomhederne
og beskaeftigelsesmulighederne 1 disse. Det
vil saledes ikke veere i dansk interesse at
soge de geldende regler pa dette omride
sendret.

Af Glensgdrd (FP) til ministeren for offent-
- lige arbejder (31. juli 1974):

,» Vil ministeren oplyse, efter hvilke krite-
rier BF-korselstilladelserne gives, og er mi-
nisteren indstillet pé, at et steorre klientel i
et storre omrade kommer i betragtning ved
den kommende uddeling af 64 stk. EF-kor-
selstilladelser?

(Spm. nr. 344).

Begrundelse.

Ved gennemgang af de tilladelser, som er
uddelt, er det bemsmrkelsesveerdigt, at det
fortrinsvis er vognmandsforretninger i det
sydlige Jylland, der er i besiddelse af om-
talte korselstilladelser. I egne af landet,
f. eks. Nordjylland, hvor der er et stort be-
hov for eksportvogne, er det kun ganske f&
tilladelser, der er givet, hvorfor eksportin-
dustrien méd rekvirere vogntog fra grense-
omradet. Ligeledes m4 det péases, at korsels-
tilladelser i rimeligt omfang gives til etable-
rede vognmseend, som ikke 1 forvejen har en
sddan tilladelse, for pa den made at holde et
frit erhverv pa fode.
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Sporgsmal til ministrene.

(506)
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Minister for offentlige arbejder Dams-
gaards svar (8. august 1974): .

I modsetning til tilladelser, udstedt i
henhold til de tosidige aftaler om landevejs-
transport, som Danmark har indgiet, og
som giver ret til at udfere transporter mel-
lem Danmark og det pageldende land eller
til transitkersel igennem det pagwmldende
land i forbindelse med transporter til andre
lande, giver EF-tilladelser ikke alene ret til
at udfere transporter mellem hjemlandet og
en anden medlemsstat, men ogsé til trans-
porter mellem 2 fremmede medlemsstater
(de sakaldte tredjelandstransporter). Det er
oven i kgbet hensigten, at de fortrinsvis skal
benyttes til sddanne tredjelandstransporter.
In EF-tilladelse giver ikke ret til transit-
korsel igennem en medlemsstat, hvis kerslen
sker i forbindelse med transporter til ikke-
medlemsstater, f. eks. Spanien og Schweiz.

Udgangspunktet for fordelingen af HF-
tilladelser er — i lighed med, hvad der gzl-
der ved fordelingen af andre tilladelser til
international godskersel, som er undergivet
kontingentering, f. eks. tilladelser til kersel i
og gennem Forbundsrepublikken Tyskland i
henhold til den dansk-tyske aftale — i hvil-
ket omfang ansegeren har mulighed for ef-
fektivt at udnytte tilladelsen i overensstem-
melse med eksporterhvervenes interesser.
For EF-tilladelser kommer dertil, i hvilket
omfang ansggeren har mulighed for at
udnytte tilladelserne i overensstemmelse
med deres principale formal (tredjelands-
transporter) sdledes, at man ved at give
ham en KF-tilladelse kan f& kontingente-
rede tilladelser i henhold til de tosidige over-
enskomster med de enkelte EF-medlems-
stater frigjort og dermed udnytte dem til ab
opfylde andre transportbehov med.

Ved bedemmelsen af ansegerens mulighe-
der for at udnytte tilladelsen ser man dels
pa det transportarbejde, han hidtil har pree-
steret, dels pa hans forventninger om frem-
tidigt transportarbejde bedemt ud fra de
aftaler, han har indgéet med transportkun-
der.



