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ning, derom skal ikke herske tvivl. Jeg tror
ogsd, det er en forsvarlig losning og mé veere
det endelige resultat.

Jeg vil da ogsé godt bekreefte, at jeg intet
har imod — og jeg vil da ogsa gerne henstille
det — at man fra miljeministeriets side ser
pa disse planer. Jeg vil ikke tro, der er no-
gen indvending, men det er op til miljemini-
steriet at se pa disse ting.

Den omhandlede reduktion af Lyngbyvejs-
projektet er i svrigt si veesentlig, at det
vil veere nedvendigt at sege anlegsloven
sndret pa dette punkt. Kapaciteten af den
istandgjorte Lyngbyvejsindfering bliver for-
gget med ca. b0 pet. i forhold til det nuvee-
rende, men kommer efter eksperternes be-
regning kun op pé 3.200 keretgjer pr. time i
hver retning, altsé en del mindre end de ca.
4.300 keretgjer, som den tidligere omtalte
prognose for aret 1975 angiver. Det er imid-
lertid nedvendigt at vise sparsommelighed,
og den mere beskedne udbygning stemmer
ogsd godt overens med det almindelige en-
ske om at holde igen pa automobilkerslen til
og fra Kebenhavns centrum.

Projektet er efter min opfattelse i over-
ensstemmelse med tankegangen i den be-
teenkning, trafikudvalget — som jeg tror alle
de ordferere, der nu vil tage ordet, er med-
lemmer af — afgav den 10. maj 1973, hvor
der tales om at skabe en hensigtsmeessig
kapacitetsmeessig balance mellem motor-
vejen fra Vangede og gadenettet inden for
Soringen. Den ret steerkt begreensede kapa-
citet p& den indre straekning vil medfore, at
der ikke bliver vanskeligheder ved at optage
trafikmsengderne pd Selvgade, Dstersggade
og Dster Farimagsgade. Efter de af eksper-
terne opstillede beregninger kan disse gader
modtage henholdsvis 1.980, 1.320 og 270
keretajer, tilsammen ca. 4.000 i maksimums-
timen, altsé en del mere end de 3.200, som

angives at veere. greensen for, hvad der kan

komme ind ad Fredensgade.

Formanden:
Jeg vil ikke fastsmtte nogen taletid for
- ordforerne — s& er jeg bange for, de udnyt-
ter den.

Ordfgreren for foresporgerne (Kristine Helt-
berg) (SF): ‘
Under den energikrise, vi oplevede for et
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halvt &rs tid siden, 14 Lyngbyvejen hen i et
fuldsteendigt ede, og den dannede dengang
en ganske grotesk illustration til de tanker,
man gjorde sig om, hvad disse enorme byg-
ningsvaerker — disse enorme trafikprojekter
— egentlig kan komme til at blive i en tid,
der er noget anlederledes end den, vi i og for
sig er vant til at leve under, og som vi be-
tragter som en selviglge.

Det forekommer mig, at det er pé tide, vi
tager hele den tankegang op til revision, deri
og for sig forte til glade og habefulde arrange-
menter. Vi har noget, der kan advare os, i
form af Thomas B. Thrigesgade i Odense,
der tilsvarende udger et mindesmeerke, et
monument, over en foreldet trafikplanlseg-
ning fra 1930ernes tid. Lad os habe, at
Lyngbyvejen, et meget storre projekt, iklke
bliver et tilsvarende grotesk mindesmeerke
for vor egen tids fejlagtige og misforstaede
planlegning. :

Derfor forekommer det mig, at man ikke
skal faje spot til skade eller kaste flere penge
ud pa disse enorme trafikprojekter i tider,
hvor man kan se, at bilm@ngden ind mod
centrum er faldende, hvor man kan fornem-
me, at en holdning henimod den kollektive
trafik bliver mere og mere populeer og gor
sig mere og mere geldende. Lad os habe, at
det, der bliver investeret i, bliver miljoveer-
dier og forbedringer for den by, som ikke
blot er et bosted for henved 1 million men-
nesker, men ogsé det sted, som vi glaeder os
alle over at besgge, og som vi gerne vil have
at ogsi fremmede skal have glede af at
kunne komme til.

Tiden er altsd inde til at give storre agt
pé de miljoveerdier, som vi tidligere ansé for
en selviolge, og det kan godt veere, at tiden
er inde til, at et enkelt tre eller en reekke
treer i Amorparken i og for sig er nok-s& me-
get verd som nok si mange beregninger
over antallet af biler i timen, der kan fores
ind mod centrum. Vi skal tvertimod have bi-
lerne ud af centrum Vi skal hve anlagt store
parkeringspladser af hensyn til de menne-
sker, der ikke kan komme til centrum pa
anden made end ved hjxlp af privatbilerne,
men vi skal bestemt ikke gore det lettere end
hojest nedvendigt at fore bilstrommen ind
mod centrum, hvor den ikke har noget at
gare. ‘

Den kollektive trafik kan effektiviseres,
vi har gjort for lidt ved det. Ved indfalds-



