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[Juul-Madsen.]
denne sag har hele tiden veeret klar. For
godt 9 maneder siden. sagde vi ja til en bro-
forbindelge over Store Belt, og vi sagde med
et stort flertal i gruppen nej til Saltholmlos-
ningen, nej til hele dette projekt under den
forudswtning, at det var et projekt, der
skulle gennemfores samtidig med Store-
beeltsforbindelsen og inden 1985. Men vi har
ikke dermed taget endelig stilling til, om vi
under givne gkonomiske vilkir pa et senere
tidspunkt, og hvis udviklingen skulle vise
det nodvendigt, kan acceptere en flytning
fra Kastrup til Saltholm. Det, vi har sagt
ne] til, er at foretage denne investering,
samtidig med at vi skal lese den store op-
gave med en fast forbindelse over Store
Beelt. Vi har den opfattelse, har hele tiden
haft den opfattelse, at det, der haster i
denne sag, det er at binde landsdelene sam-
men og skabe de bedst mulige forudssetnin-
ger for en fornuftig afvikling af sivel per-
sontrafikken som godstrafikken mellem
landsdelene.

Det har derfor veeret naturligt for det
konservative folkeparti med den stilling, vi
tog for godt 9 méneder siden her i folke-
tingssalen, at slutte op omkring det radikale
forslag om en nyvurdering. Heri indgar ogsé
det synspunkt, som jeg synes man mé fil-
lgge stor veegh, at siden folketinget traf
beslutning for 9 méneder siden om de pro-
jelter, der s senere har veeret til ratificering
1 den svenske rigsdag, har vi haft et folke-
tingsvalg, og mere end 80 nye medlemmer
skal nu tage stilling til nogle ratifikationsdo-
kumenter, uden at de har haft den forngdne
mulighed for at vurdere disse dokumenters
gkonomiske reekkevidde. De skal med deres
stemme tage ansvaret, det ekonomiske an-
svar, hvis de stemmer ja til en ratificering af
disse dokumenter.

Vi m4 fra konservativ side gore det sam-
lede billede op, siledes som den skonomiske
udvikling former ‘sig, med den energikrise,
der som allerede sagt, desveerre kun, er
kommet for at blive, med hele usiklkerheden
omkring vore lanemuligheder i fremtiden,
med usikkerheden omkring vor valutariske
situation — desveerre har vi jo indtil nu kun
kunnet konstatere ar for ar en stadig for-
veerring omkring valutasituationen — med
hele usikkerheden om, hvorvidt der overho-
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vedet er egentlige samfundsgkonomiske ge-
vinster forbundet med en flytning fra Ka-
strup til Saltholm, med alle de anlegsom-
kostninger, der er forbundet hermed og med
hele usilkkerheden herom, med viden om, at
det driftsokonomisk i hvert fald ikke vil
veere nogen gevinst for SAS, hvilket jo ogsd
er skyld i SAS’, man ter vel nok sige meget
kolige holdning til Saltholmprojektet, med
denne viden er det klart, at vi mi fastholde
det synspunkst, at vi ikke kan skride til en
endelig ratifikation fra dansk side uden at
have foretaget en nyvurdering.

Hertil kommer et synspunkt, som har
veeret fremfort bl a. af professor Thorkil
Kristensen, og som jeg synes er rigtigt. Vi
har faet en perspektivplanredegorelse I1, og
i den star der pa side 657 om dette problem:

,Det er ilke godtgjort; at det er samfunds-
gkonomisk hensigtsmessigt at iverkswette
disse 4 meget ressourcekreevende projekter
samtidig netop 1 den kommende 5 érs peri-
ode”.

Det drejer sig altsd om problematikken
Saltholm kontra Store Belt. Man ma sige, ab
den omstendighed, at de sterste projekter
pitenkes finansieret ved lantagning i udlan-
det, ikke sendrer herved, men snarere afspej-
ler, at de forventes at forverre uligeveegten i
den samlede gkonomi.

Nar man i perspektivplan II — som man
i ovrigt gjorde det i perspektivplan I — di-
rekte tager afstand fra at gennemfore disse
store projekter samtidig, s& havde det vel
veeret rimeligt, om man i folketinget havde
haft debatten omkring perspektivplan IT,
den redegorelsesdebat; der kommer om gan-
ske kort tid, for man skulle tage endelig stil-
ling. Ogsé dette synspunks ma indgd 1 over-
vejelserne, nir man skal vurdere, hvorvidt
en nyvurdering af de svore trafikprojekter,
der er pa tale i dag, er velbegrundet eller ej.

Det konservative folkeparti har den op-
fattelse, at det sandsynligvis — og desveerre
kun — er rigtigt, ndr lufthavnschef Carl
Weibol ifolge B.T. den 18. ds. bl. a. udtaler,
at vedtager folketinget disse store gigantpro-
jelcter til samtidig udferelse med nogle tal pa
bordet, der er opgjort i 1969-1970-kroner,
uden at man kender de endelige og de sam-
lede omkostninger, s& mé befolkningen ind-
stille sig pa en drelang chokbehandling ved
det ene rystende og uforudsete skonomiske



