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Den nmste sag pa dagsordenen var:

Forste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om veglafgift af motorkoretojer
m. v. [af Morten Lange m. fL].

(Lovforslaget (nr. 83) findes i tilleg A. sp.
1351, fremsettelsen i tidenden sp. 1851).

Anden nsestformand (Bay):

Sammen med denne sag foretages den
under punkt 8 pa dagsordenen opferte sag,
nemlig:

Forste behandling af forslag til lov om en-
dring af lov om afgift af benzin [af Morten
Lange m. fl.].

(Lovforslaget (nr. 82) findes i tilleg A. sp.
1349, fremsemttelsen i tidenden sp. 1851).

Loviorslagene sattes til forhandling.

Finansministeren (Anders Andersen):

De to lovforslag, som her skal behandles,
er jo fremsat af socialistisk folkeparti i fe-
bruar méned, altsd pa et tidspunkt, hvor
virkningerne af den arabiske oliehoykot pa
benzin- og olieforsyningerne her til landet
métte vurderes meget alvorligt. Hensigten
med de to forslag er da ogsd som neevnt i
bemeerkningerne at atbede oliekrisens virk-
ninger pa transportpriserne, som pa dette
tidspunkt 14 hen i det uvisse.

Det ene forslag gir ud p& at nedswtte
benzinafgiften med ca. 10 ere pr. 1 til 77 ere
eller netop den sats, der var gesldende for
nogle ar tilbage inden de to sidste forhgjel-
ser pa hver b gre, hvoraf den sidste forhe-
jelse kom den 15. oktober 1973,

Det andet forslag vedrerer veegtafgiften
P& motorkeretgjer, og her foreslds en ned-
seettelse for busser og hyrevogne samt vare-
og lastvogne til de pr. 10. maj 1969 geel-
dende satser, mens der ikke foreslds nogen
nedseetbelse, for s& vidt angdr personvogne.
Nedseettelsen for de pageldende erhvervske-
retgjer er storst for busser, hyrevogne samt
varevogne og mindst for egentlige lastbiler,
idet afgiften for de nwvnte keretejer siden
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maj 1969 kun er forhejet med 10 pet., mens
forhgjelsen for de andre keretojer ligger pé
20 pet.

Tillige har forslagsstillerne ensket en lem-
pelse for rutebiler, som er fritaget for veegt-
afgift; det har derfor veeret nedvendigt for
forslagsstillerne at foresld en tilskudsord-
ning inden for rammerne af vegtafgiftssy-
stemet, sddan at disse keretojer skulle have
en kvartalsvis godtgerelse eller et tilskud,
om man vil, p& 5 kr. pr. 100 kg af keretgjets
egenvaegt, uanset om det drejede sig om
bybus eller rutebil i tyndt befolkede landdi-
strikter.

De foresldede afgiftsnedsettelser vil til-
sammen betyde et indtegtstab pa arsbasis
pé 200 mill. kr. for benzinafgiftens vedkom-
mende og pa 50 mill. kr. for veegtafgiften, og
hertil kommer en udgitt p4 ca. 7% mill. kr. i
tilskud til rutebilerne.

Jeg vil gerne fremhwve, at begge disse
afgifter er fastsat i kroner og ere og ikke i
procent af priserne. Jeg kunne naturligvis
nevne, at hvis det var procentandele, ville
den sterke stigning i benzinpriserne have
pavirket afgiftsniveauet i opadgdende ret-
ning betydelig steerkt, men det er altsd en
fast afgift. Det har jo tidligere veeret draftet
her i folketinget, om man skulle g& over til
en procentafgift, men det har man ikke
gjort.

Der er vel ogss grund til at nevne, at det
mé forekomme i hvert fald mig urimeligt, at
man i den givne situation skulle nedsette
benzinafgiften. Vi ved, at der stadig vek
ikke er for megen benzin til rddighed, det er
et af de omrader, hvor forsyningen stadig
veek lader noget tilbage at @nske, og hvis
man nedsatte afgiften, kunne det jo animere
til sterre forbrug og skabe egede forsynings-
vanskeligheder. Ogsa ud fra den betragtning
ville jeg finde det uhensigtsmeessigt i det
hele taget at rere ved benzinafgiften.

Men det geelder begge forslagene, at jeg
mé afvise dem. De afgifter, vi har p4 benzin
og pé veegt, har selv med de justeringer, der
har fundet sted igennem de senere r, varet
moderate i forhold til den almindelige pris-



