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[Hagen Hagensen.]
en af grundene til, at jeg synes, man ikke
skal lave disse ordninger med hastigheds-
begrensninger.

Jeg finder ogsé, at en s almindeligh
forekommende ting som overhalinger vil
blive swmrdeles farlige, nar der er faste
greenser, hvis man skal overholde graensen
ogsé under overhalingen.

De fremkomne oplysninger under ud-
valgsarbejdet giver ikke anledning til at
antage, at der ikke selv med lavere hastig-
heder end dem, det vil fremkomme efter
forslaget, vil ske betydelige personskader
alligevel. Med hensyn til de greenser, der er
fastsat fra 110 km og ned til 60 km i teetb
bebyggede omrider, skal jeg ngjes med at
henholde mig til de bemserkninger, der er
gjort af andre ordferere, og i evrigt til
mindretalsudtalelsen i betenkningen fra
SF. :
Endelig skal jeg blot fgje til, at jeg finder,
man hellere mé sege at sge korefeerdig-
hederne hos dem, der kerer vognene, og for-
bedre materiellet og udstyret, der kores med,
end at lave nogle grenser, som man pé for-
hand ved groft vil blive overtradt.

Arne Christiansen (V):

Jeg kan tilslutte mig hensigten med dette
forslag, men, som det allerede er sagt herfra,
ikke midlerne. Jeg har altid veret af den op-
fattelse efter mange ars erfaring i trafikken,
at det er ikke hastighedsbegreensninger, det
drejer sig om. Der er maske nok nogle, der
er blevet overbevist under de restriktioner,
vi har haft i forbindelse med energikrisen.
Jeg er altsa ikke.

Jeg m4 videre sige i dag: jeg er ikke ube-
tinget tilheenger, men skulle man over-
hovedet g4 ind i disse overvejelser, s& er der
veesentlige mangler ved dette forslag. For
det forste er greenserne for lave, som de er
foreslaet her, efter min opfattelse. For det
andet burde man p& motorveje ogsd have
en nedre grense for, hvor langsomt man
matte kore, thi ellers skaber man nemlig
trafikpropper. Jeg er af den opfattelse, at
hvis en sidan bestemmelse ikke bliver ind-
fort, s3 far man en rekke hasarderede over-
halinger, og man skaber muligvis flere trafik-
problemer, end man har i dag.

Selv om man skulle komme derhen, at
politiet bliver udvidet, og at det skal fere
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steerkere kontrol, hvordan vil man si be-
demme forholdet, hvis bilisterne — og det
ved man, det ligger dybt i den menneskelige
natur; det ved enhver, der feerdes pa vejene
i dag — ikke overholder det, der star i fzerd-
selsloven om, at man skal nedsette hastig-
heden og om forngdent holde stille, nir der
overhales? Fr det 84 den, der ikke gor det,
der skal straffes, eller er det den, der overskri-
der de 60 eller 90 km, nér overhalingen finder
sted? Jeg erkender, det er svert at lave en
tolerancegrense, s& man eventuelt far lov
at kere hurtigere under en overhaling.

Skulle jeg overhovedet kunne medvirke
til dette, sa skulle man i hvert fald have
hajere granser, og man skulle have en mini-
mumsgraense pd 60 pet. eller sddan noget af
den maksimale grense pd motorveje. Ud fra
dette kan jeg altsd ikke medvirke til for-
slaget.

Adam Moller (KT):

Jeg tror, det problem, vi her beskaftiger
os med, er adskilligh mere kompliceret, end
forslaget giver udtryk for. Det drejer sig jo
om sikkerheden p& vore veje, og jeg tror, at
dette forslags gennemigrelse vil bevirke en
nedsat sikkerhed. Jeg er enig i de betragt-
ninger, der er fremsat af hr. K. J. Mortensen
og min partifeelle hr. Hagen Hagensen.

Man kunne maske synes, at hvis forslaget
blev begrenset til det &r, der er tale om,
men som jo ikke er lovfestet, s& kunne en
sddan forsegsperiode muligvis ikke gore den
helt store skade, men der kan dog ske et
betydeligt antal ulykker pa grund af den
sammenpresning af trafikken, som det vil
bevirke, den kedannelse, der har veereb
omtalt, og hvad der efter min mening er
allermest veesentligt: det drager opmeerksom-
heden bort fra de ting, der i virkeligheden
betyder noget for feerdselssikkerheden, nem-
lig: hvorledes er koretojernes tilstand?
Hvorledes overholder alle forskellige feerd-
selskategorier de gwmldende feerdselsregler?
Viser man af? Holder man tilbage, nir man
skal holde tilbage osv.? Det var pa disse
steder, en intensiv kontrol skulle seettes ind.
Man skulle have flere § 13-eftersyn for at
kontrollere alle de vogne, der kerer rundt
med en for svag motor, en for darlig bremse-
anordning, nedslidte deek og andre ting, som
i virkeligheden forer til fwrdselsulykkerne,
og man skulle, som man nogle steder i landet



