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[Henning Jensen.]
teknikere udarbejdet en ny linjefering for
den oprindelige diagonalvej. Vi ved alle, at
den lovgivning er ca. 10 4r gammel, og der
er som bekendt lobet meget vand ud i san-
det siden. '

En rekke teknikere pa lokalt plan i Vejle
amt har konstateret, at der kan spares op
imod 50 mill. kr., i 1972-beregninger, safremt
man sendrer den linjeforing, og det bakkes
nu altsd op af teknikere 1 vejdirektoratet.
Det beor maske fejes til, at naturfrednings-
foreningen i hoj grad er interesseret i denne
eendring af linjeforingen, idet man s& und-
gir beskeringer af de meget naturskenne
omrader ved Mossg.

Derfor vil jeg gerne sperge ministeren, om
ministeren vil overveje at fremsette forslag
til en ny anlegslov, ndr hele problematikken
har veeret til horing i Vejle amt.

Ministeren for offentlige arbejder (Dams-
goard):

De oplysninger der foreligger om, at disse
to projekterede veje vil f& en relativt lille
trafikmengde, er jo ikke tilbagevist; det
kan veere et skeon, men det er da vist rigtigt,
at hvis man gennemferer den nye losning
her, den billigere losning, som vejdirektora-
tet har projekteret, fordi det andet ikke
rigtig kan blive fremmet, s& vil det nok
koste kommunerne — ogsa hr. Hans Mikkel-
sens kommune — flere penge til deres vej-
arbejde. Det er man godt klar over.

Til hr. Henning Jensen vil jeg sige, at jeg
selviolgelig vil overveje en @sndret anlegs-
lov, hvis de teknikere, som arbejder med
denne vejplanleegning, kommer frem til et
forslag, som jeg synes er bedre end det, vi
har nu.

Hermed sluttede sporgsmalet.

Af Fuglsang (DKP) til ministeren for offent-
lige arbejder:

,» Vil ministeren oplyse om de gkonomiske
og praktiske principper for den aftale, der er
indgdet mellem DSB og OK-selskabet ,,Al-
fragt“, og vil ministeren soge denne aftale
opsagt?®

(Spm. nr. 132).

Skriftlig begrundelse.
Spergsmalet drejer sig om den aftale, der
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for 2 ar siden blev indgdet mellem DSB og
»Aliragt®, der foruden UK bestar af skandi-
naviske og andre udenlandske rederier, om
containertransport til Hamburg fra Keben-
havn og andre danske havne.

Angsende de gkonomiske principper hesv-
des taksterne at veere sa billige, at de i virke-
ligheden virker som subsidier til neevnte
koncerner, og ikke mindst bevirker aftalen
sammen med EIFs dbne grenser, at danske
havne — og dermed danske havnearbejderes
beskeeftigelse — svakkes i forhold til Ham-
burg.

Fuglsang (DKP):

Det spergsmal, jeg har stillet, kan natur-
ligvis ikke have nogen umiddelbar forbin-
delse med den sidste opsigtsveekkende ud-
vikling i forholdet mellem de danske stats-
baner og UK, men det er da klart, at denne i
hoj grad aktualiserer sporgsmaélet. Det, at
generaldirektoren for statens baner treeder
ind i bestyrelsen for vores sterste koncern,
anskueliggor jo det for vor tid s& typiske
begreb, statsmonopol-kapitalisme, idet det .
viser, at staten ikke er si neutral, som
det somme tider fremstilles, men at den, som
det er tilfwldet her, samarbejder med kon-
cerner og jo givet i vesentlig grad i deres
interesse.

Vi s8 forleden uge, hvordan man ydede
direkte tilskud til bl. a. OK, og det sporgs-
mal, som mange var interesseret i, er bl. a.
det, jeg ensker oplyst: hvor megen stotte
far man indirekte gennem de fragtaftaler,
der er indgaet her?

En anden side af spergsmalet — det er den
direkte foranledning til det — er en henven-
delse til mig fra forskellige havne og fra
havnearbejdere, som foler deres beskeeftigel-
se truet ved, at en hel del af det, de skulle
arbejde med, overtages af dette Alfragt, og
at en hel del varer herigennem géir uden om
danske havne og fores til Hamburg.

Men dette har for mig langt videre perspek-
tiver; det er jo nemlig historisk kendt, at
Hamburg i arhundreder gennem sin gko-
nomiske overvegt si at sige har veeret i
stand til at hemme udviklingen handels-
meessigh og industrimeessigt i det gvrige
Danmark; nu har altsd feellesmarkedets 4bne
grenser genskabt en sddan situation, og man
leegger i Hamburg ikke skjul pa sine bestree-



