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[Molgaard.]
gkonomiregnestykket vil veere alvorligt for-
rykket i dag til fordel for denne lesning
fremfor broen.

Jeg vil anmode om, at man i det foresta-
ende udvalgsarbejde seger forelobige udta-
lelser indhentet fra sagkyndig side om for-
skydninger i cost-benefit-regnestykket, & vi
far et forelobigt fingerpeg om, hvor sterke
forskydningerne er, men vi ma have de helt
nojagtige tal frem, hvilket formentlig ikke
kan klares under det forestdende udvalgsaz-
bejde. Vi m4 give os den tid, som man skal
have for at f& de helt konkrete, nojagtige
beregninger frem for situationen i dag, in-
den vi binder os videre, inden vi kommer
lzengere 1 udforelsen af de projekter, som er
vedtaget. Det er hensigten med vort enske
om en nyvurdering.

Lad mig slutte af med et par ord om ned-
vendigheden af at knytte Danmark og det
gvrige Norden sammen. Jeg tilslutter mig
helt dette synspunkt, og jeg kunne have
gnsket mig, at flere her i salen i konkret po-
litisk handling i relation til dansk udenrigs-
og markedspolitik over for de europmiske
integrations- og harmoniseringsbestrabelser
gav den idé, de her s& varmt slar il lyd for,
et konkret politisk indhold.

Det er min opfattelse, at Saltholmpro-
jektet og delingen af forbindelsen til Sverige
pa to smt overfartsveje intet bidrager til
nordisk samhserighed.

Jeg er ogsd overbevist om, at den svenske
holdning til en fornuftig nyvurdering af
anleggene ikke vil vare det fornsermede
barns. Svenskerne har ogsi forstand pa
gkonomi, og svenske regnestykker kunne
vel ogsé trenge til en revision. Det kommer
vi nok helt overens med svenskerne om, det
vil jeg gerne erkleere mig tillidsfuld over for.

Camre (S):

Jeg ville gerne komme med nogle be-
meerkninger til ratifikationen af overens-
komsten af 8. juni 1973 mellem Danmark
og Sverige om faste forbindelser over re-
sund.

Det er min opfattelse, at .den forhen-
verende trafikminister, hr. Kampmann,
fortjener megen ros for, at den overens-
komst, som vi nu skal ratificere, er kommet
til at omfatte bade en vejforbindelse Koben-
havn-Malmg og en jernbaneforbindelse i lin-
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jen Helsinger-Helsingborg. Det svenske
udgangspunkt var som bekendt kun vejfor-
bindelsen, og det er en dansk fortjeneste, at
regeringen og fhv. minister Kampmann
fastholdt, at der matte etableres en jernba-
neforbindelse samtidig.

Nu er vejforbindelsen jo finansieret af
Sverige, og det er som bekendt ikke god
tone at rejse spergsmal om veerdien af en
gave, men nar jeg tager ordet i denne debat,
er det, fordi jeg repreesenterer et af de omra-
der i Kobenhavn, der gennemskeeres af en
stojende motorgade, nemlig Vestmotorve-
jens forlengelse ind i Kobenhavns kommu-
ne, der jo sine steder gér kun fi meter fra
beboernes vinduer.

Denne motorgade udger netop i dag for-

bindelsen mellem Amager, og dermed ogsi
Sverige via Limhamn-Dragor, og det evrige
Danmark og altsé dermed ogsé det sydlige
udland, og det er i den forbindelse magtpa-
liggende for mig at sige, at det er min prin-
cipielle opfattelse, at det er vigtigt at fast-
holde samtidigheden af etableringen af hen-
holdsvis vejforbindelse og jernbaneforbin-
delse. :
Ifolge overenskomsten af 8. juni 1973
neevnes aret 1985 som fwmrdiggerelsestids-
punkt for begge de to forbindelser, men
ikke med samme vagt. Ifolge artikel 3 skal
vejforbindelsen &dbnes

. ..88 snart som muligt og senest A&r
1985.“

Om Helsingor-Helsingborglinjen siger ar-
tikel 32:

,»Anlegget af HH-tunnelen skal pibegyn-
des s snart som muligh og fremmes i den
takt, hvori landenes ressourcer tillader det,
seerligh under hensyntagen til opgaverne
med at tilvejebringe KM-forbindelsen® —
altsd Kobenhavn-Malmeforbindelsen — ,,0g
en lufthavn pa Saltholm. En retningslinje
for planlwgningen ber vere, at HH-tunne-
len feerdiggeres omkring &r 1985.“

Se, det er jo noget svagere end formule:
ringen vedrerende Kgbenhavn-Malmefor-
bindelsen, si jeg beder trafikministeren be-
streebe sig pa, ab jernbaneforbindelsen over
Helsingor-Helsingborg virkelig bliver eta-
bleret samtidig med vejforbindelsen. Sker det
ikke, vil vi 4 en yderligere forogelse af den
tunge lastvognstrafik med flere trafikdrab,
flere kveestede, mere luftforurening og flere
stojgener. Jeg kunne simeend for den sags



