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[Melgaard.]

Oresundsforbindelser, som ministeren for
offentlige arbejder gerne vil have os til at
ratificere. Vi m3 stille os tilsvarende kritisk
over for ratificeringsforslaget, som vi er til-
hengere af en nyvurdering af Saltholmpre-
stigeprojektet.

Der er sket en del, siden man i folketinget
besluttede sig for at iverksztte de store
anleg, broerne og Saltholmlufthavnen.
Energikrisen har gjort sig geldende, og de
helt andre priser pa transport af den ene og
den anden art gor det regnestykke, man nu
engang mé lave, inden man foretager inve-
steringer, helt anderledes. Ja men s& m4
regnestykket da gares om. : -

Der er ogsd sket det, at vi har fiet et nyt
folketing. Retsforbundet vil ikke undlade at
gore sit til, at det nye folketing ogsa bliver
et mere omkostningsbevidst folketing end
det gamle. Jeg tror, alle parter og partier i
denne sal ville gore klogt 1 ogsé at forstd den
del af valgets tale, der sagde, at man skal
vise omkostningsbevidsthed, passe pa sam-
fundsgkonomien, fra folketingets side; det
gelder ogsd regeringen i gvrigt.

De store belob, vi her skal tale om, gor
det ekstra nedvendigt at holde sig dette for
gje. Lad os tage projekterne ét for ét. Salt-
holm var jo, allerede for energikrisen satte
ind, helt abenbart et prestigeprojekt. Cost-
benefit-analyser talte bestemt ikke for det.
De regnebreetsbetragtninger, man sa stillet
op til stotte for forslaget, var uholdbare.
Behovsopgerelserne blev afsloret som vilds
overdrevne, serinteresserne havde dbenbart
haft alt for let spil. :

Med energikrisens yderligere virkninger,
hvor flyvningens udviklingstakt uvesegerlig
vil blive begreenset, ma& der opstilles nye
cost-benefit-analyser og det er da sandsyn-
ligh, at disse cost-benefit-betragtninger
yderligere vil understrege, at hvis man vil
iveerkswtte dette projekt, skal det ikke veore
af samfundspkonomiske grunde, det skal
alene veore som prestigeprojekt, men s8 lad
os dog f4 afsloret, hvad det er, man iverk-
swtter. Retsforbundet vil ikke medvirke til
en sidan iveerksettelse. '

Et &rs udskydelse med samtidig beslut-
ning om, at man derefter skal tage fat, er
ikke sagen, det er ikke nok. Lad os hurtigst
muligt fa Saltholmprojektet udbygget for at
mindske investeringerne i Kastrup, ferer
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man frem som argumentation. Men den nye
situation ger vel ogsd investeringsbehovene
i Kastrup, s lenge lufthavnen bliver lig-
gende dér, tvivlsomme. ?
- Miljohensyn forer man frem. Hr. Bilgrav-
Nielsen nsevnte,  at .stojproblemerne  var
under lasning, at teknikerne var ved at
kunne klare det, og der er grund nok til at
holde fast pd, at der ogsd kan veere brug for’
Saltholm .til andre formal, til rekreative
formal, sddan som Saltholm er der i dag
uden cementbaner fyldt ud over gens strek-
ninger. o

Til lufthavnsprojektet knytter der sig

ifolge traktaten med. Sverige ulykkeligt pa-
flettet et fastforbindelsesforslag, et motor-
vejsforbindelsesprojekt mellem Sverige og
Danmark eller mellem Kgbenhavn og
Malmg via Saltholm og et jernbaneforbin-
elsesprojekt  Helsinger-Helsingborg. Det
konkrete projekt med motorvejen indebserer
en forlengelse af vejstreekningen med 25 km
1 forhold til, hvis man havde fort broen ind
syd for Malmeg.i stedet for ved Barsebsck.
Kan det veere sagen at st& pa en linjeforing,
der kun er lagt for at imgdekomme Malmes
serinteresser?
. Oliepriserne gor. det hojst. nedvendigt at
begrense vejlengderne mest muligh. Op-
splitningen i to forbindelser, en Helsingor-
Helsingborgforbindelse og en Saltholmmo-
torvejsbro, er der i hgj grad grund til at
swtte et spergsmalstegn ved, hvis man er i
det samfundsgkonomiske hjorne.

Det gewlder ogsa pa Store Belt, at vi ma
begreense vejlengderne. Lad mig sige det
helt klart: det er og bliver en stor ulykke, at
man ikke for en menneskealder siden lavede
en fast Storebaltsforbindelse for at knytte
vort land sammen, ogsd af samfundsekono-
miske hensyn. Ugjort gerning fra tidligere
folketings side m4 vi tage til efterretning, og
vi mé gore det uden at blive panikagtige i
vor stemning. Vi méi passe pa ikke at
skynde os at gere, hvad der burde vere
gjort i 1950; det er jo ikke sikkert, at det er
godt at gare det i dag. .

Oliekrisen gor det nok ekstra formélstjen-
ligh at hive det projekt frem, som tekni-
kerne havde anbefalet, men som et flertal i
det gamle folketing forkastede, projektet
om etablering af en tunnel over Store Belt
eller under, som man nu vil det, en tunnel
med fladvogne til biltransport. Breendsels-



