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[Kirsten Jacohsen.]

Vedrorende § 2 i loviorslaget om parke-
ringsafgift og parkeringskorps kan jeg ogsé
give tilsagn om en velvillig behandling. Det
positive deri synes jeg er, at det frigiver per-
sonale til egentlige politimsmssige opgaver.
Vi horte jo under sporgetiden i onsdags,
hvilke vanskeligheder der var bl. a. for sl-
dre medborgere, og hvis der kunne frigores
noget politipersonale, sdledes at det problem
nemmere kunne loses, ville det da vere en
positiv ting.

Jeg haber pi, at begge forslag fir en vel-
villig behandling i udvalget, og jeg haber
som sagt pé, at vi far generelle hastigheds-
begrensninger af den ene eller den anden
karakter; jeg tror, at det er af overordentlig
stor vigtighed for befolkningen.

Holmberg (V):

Loviorslaget om sendring af feerdselsloven
(generelle hastighedsbegrensninger m. v.) er
let at overskue, hvad angir paragraffer,
for der er bare to. Men si star der ogsd
m. v., og under m. v. er der fremkommet en
underbemeerkning, som det vist vil veere
rimeligt at tage med, nar vi har en @ndring
af feerdselsloven til debat.

. Det umiddelbart veesentlige, er, at mini-
steren onsker en bemyndigelse til at indfore
generelle hastighedsbegrensninger — og jeg
er for gvrigh ret sikker pa, at den far mini-
steren — men hvilke greenser skal vi jo drei-
te. Indtil nu har ministeren ikke udtalt sig
derom, men vi kan hjzlpe hende lidt pa vej
i lgbet af dagen og komme med gode rid.

Jeg kan i gvrigt ikke lade vare med at
minde om, nir vi har debatten her, at det er
ikke forste gang, vi drefter sikaldt generelle
fartgreenser, det er sket mange gange for. Vi
har droftet det i folketinget, og vi har dref-
tet det ved utallige meder netop i feerdsels-
sikkerhedskommissionen, den ferdselssik-
kerhedskommission, som blev nedsat i 1966.
Et flertal i denne kommission — jeg var en
af dem, der var med i flertallet — gik imod
en generel fartgreense.

En kort argumentation for, hvorfor vi
dengang gik imod: vi ved, at de fleste ulyk-
ker ikke skyldes farten, vi ved, at ulykkerne
sker pa visse dele af vort vejnet, og vi ved,
hvor disse veje er. Vi ved ogsd, at flertallet
ikke kerer med sa hgj en fart, som der regnes
med, men at ca. 90 pet. af de danske trafi-
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kanter bare kerer med en fart af 80-90-100
km i timen. Vi ved endvidere, at de periodi-
ske hastighedsbegreensninger i 1961 og 1
1964 ifelge transportudvalgets undersogelse
péaviste, at der ingen gunstig virkning var,
det blev senere bekraftet af professor Ross
fra Kebenhavns universitet, og vi ved, at
politiet pa grund af personalemangel vil
have svoert ved at handhweve reglen. Lad
mig her bare nsevne den generelle hastig-
hedsbegreensning, som geelder for lastbiler.

Jeg har bare villet neevne dette ikke pa
nogen méde for at dryppe malurt i begeret,
og jeg vil ogsi anbefale, at ministeren fir
sin bemyndigelse, men jeg har villet sige, at
der er mange andre arsager til de alt for
mange ferdselsuheld, som vi desvaerre ma
konstatere vi har.

8% ma vi ogsd erkende, at der er sket en
nedgang i ulykkernes antal under den sé&-
kaldte energikrise, men hvor meget det
egentlig er faldet, er der ingen der ved, for vi
savner materiale her, det har vi ikke fiet
endnu.

Men som sagt kan jeg anbefale, at mini-
steren far sin bemyndigelse, og s& kan vi
drofte greenserne. Her har jeg det udgangs-
punkt, som jeg selv betragter som veesent-

_ligt, at vi skal have greenser, som vi kan

forvente bliver overholdt. Under hensyn
hertil bliver det nok ferdselslovens § 35, der
skal @ndres, s& der kom til at st& her, at
udover de individuelle fartgreenser, hastig-
hedsbegr@nsninger, er der en generel hastig-
hedsbegreensning pa 90 km p4 alle vejstroek-
ninger bortset fra motorveje, hvor jeg vil
mene, at 110 km vil veere passende. Det er
muligt, vi ogsd i udvalget skal drefte en
minimumsfart pa4 motorveje.

Der har veeret skrevet en hel del om gene-
relle greenser i de tet bebyggede omrader,
hvad det s end er. Jeg vil ikke ved forste
behandling tage endelig stilling hertil, men
bare nmvne, ab den nuverende ordning, vi
har p4 det omrade, ikke er si dérlig endda.

Men vi skulle gerne na dertil, at ulykker-
nes antal bliver reduceret, og de grenser,
som nu, sikkert kommer, kan ikke sté alene.
Det bliver ngdvendigt med ret store belob
til Radet for storre Ferdselssikkerhed til
propaganda, for en effektiv propaganda er
nodvendig. Den skal ivaerkswmttes for at fa
de generelle hastighedsbegraensninger over-
holdt og sikkert kombineres med en propa-



