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[Otto Merch.]
og jeg mener, at straffen for overtreedelse af
hastighedsgreenser netop ber sigte pa re-
spekt for denne bestemmelse.

Vi har under energikrisebegreensningen
haft strenge bodestraffe for overskridelse af
hastighedsgreenserne. Jeg- mener ikke, de
bor opretholdes, da det er og var krisebe-
stemmelser. Jeg mener heller ikke, at vi kan
forvente steerkere politiovervigning af ha-
stighedsgraenser, selv om jeg gerne si en
betydelig udvidelse af fwrdselspatruljerne.
Det ville vaere en god samfundsekonomisk
investering, der bl. a. ville vise sig i bespa-
relser pa sygehuskontoen. Vi mé derfor se os
om efter andre muligheder for kontrol af
hastighedsovertreedelser. Her tror jeg f. eks.,
at det amerikanske system med et klip 1 {g-
rerbeviset, hver gang man har overtrids
hastighedsbestemmelserne, ville veere et sy-
stem af selvopdragende betydning. 5 klip
skulle medfore fratagelse af forerbeviset for
et bestemt tidsrum og medfere en ny forer-
prove. Det er min opfattelse, at dette ville
veere af overordentlig preeventiv og selvop-
dragende betydning. '

I debatten om hastighedsbegreensninger
ma vi heller ikke overse, at déet kan betyde

en afsvaekkelse pa andre veesentlige sikker- .

hedsomrader. For at veere en god, lovlydig
borger mé man jo i hgjere grad koncentrere
sig om speedometerudvisningen, det sleekker
pa opmeerksomheden pi andre omrider i
det farlige trafikbillede, og det kan betyde
foreget ulykkesfare.
- Selv om vejforhold og bilkvalitet ikke er
uden betydning for feerdselssikkerheden, er
og bliver de dog kun sekundsre sikkerheds-
problemer i forhold til selve foreruddannel-
sen. Hvis vi derfor vil have en omgéende
bedring af den aktuelle feerdselssituation,
ma vi have mere betryggende bilistuddan-
nelse. Det vil givetvis gd ud over mange,
som gerne sd hurtigt og s billigt som muligt
vil opné farerbevis, men alternativet er, at
det fortsat vil g& ud over de mange, som i
dag ender som trafikofre pa grund af for
mange darlige bilister pa vore veje.

I ministerens lovforslag indgar ogsa, at §
4 1 1971-loven opheeves. Det drejer sig om
de sikaldte parkeringskorps’ placering 1 for-
hold til stat og kommune. Jeg vil her blot
gore den bemsrkning, at vi mé se nermere
pé dette under udvalgsarbejdet. Jeg wil
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gerne hore, om kommunerne fortsat er ind-
stillet pa, at provenuet af parkeringsafgiften
skal ga til statskassen. Jeg vil ogsd gerne
have undersegt mulighederne for, at andre
end Storkebenhavn kan etablere parkerings-
korps. Jeg teenker her forst og fremmest pa
byer som Arhus, Alborg og Odense. :

Da der er tradition for, at tinget er dels,
jeg havde nzr sagt pa kryds og tveers, nir
der har vewret dreftet fmrdselslov, skal jeg
nojes med forsigtigt at tilsige en velvillig
behandling af ministerens loviorslag pa egne
vegne og i alt fald en stor del af den social-
demokratiske gruppes vegne.

Kirsten Jacobsen (FP):

Jeg kan ogsd som den forrige taler i prin-
cippet give tilslutning til en velvillig be-
handling af ministerens loviorslag om en-
dring af ferdselsloven.

Der er blot det principielle i den forste
paragraf, at det i realiteten igen er en be-
myndigelseslov, som giver justitsministeren
udstrakte rettigheder, og det er vi meget
betenkelige ved. Vi mener, at sé vigtige be-
slutninger ma legges i folketinget, og hvis
loven skal revideres, ma det ogsé veere op til
folketinget at revidere loven.

Resultaterne af undersegelserne i den for-
spgsperiode, der har veeret kert under oliere-
striktionerne, har her i landet veeret meget
positive. Samtidig mé man nok sige, at det
er et spinkelt materiale at bygge en lov om
generelle hastighedsbegransninger pa. Imid-
lertid har der 1 Sverige veeret foretaget om-
fattende undersogelser af leengere varighed,
og de har klart bevist, at der afgjort er en
stor sammenhzng mellem de generelle ha-
stighedsbegrensninger og ferdselssikkerhe-
den.

Men de nuverende midlertidige hastig-
hedsbegrsensninger har efter manges opfat-
telse veeret for lave. I mit parti er vi derfor
indstillet pa, at hvis vi skal have generelle
hastighedsbegrensninger — og det tror vi vi
skal — ma de nok veere noget hejere end
dem, vi har haft, og vi foresldr, at man har
90 km pé landeveje og fri hastighed pa mo-
torveje. Vi vil dog se pa det i udvalget, og vi
vil legge veegt pé de forskellige argumenter,
der matte komme ind i debatten.

Det amerikanske system, som blev frem-
hevet fra socialdemokratisk side, kunne jeg
ogsé godt teenke mig at vide lidt mere om.



