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[Handelsministeren.]
lage. Der er et emballageinstitut under
Akademiet for de tekniske Videnskaber,
hvor man nu omgéende planlegger en under-
sogelse af de teknisk-okonomiske muligheder
for at udnytte husholdningernes affald i
storre udstreekning end hidtil som ristof-
kilde. Industriridet har for nogle méaneder
siden i samarbejde med de gvrige nordiske

. lande etableret en nordisk affaldsbers, hvor

genanvendelse af affaldsprodukter fra in-
dustriproduktionen formidles, og en raekke
bide private virksomheder og offentlige
forskningsinstitutter er giet ind i disse
sporgsmél. Endvidere ved man, at milje-
ministeriet beskeeftiger sig med genanven-
delsesproblemerne ud fra forureningssyns-
punkter.

For handelsministeriets vedkommende vil
vi holde gje med, hvad der foregir pa det
omrade, og tage kontakt bade med indu-
strien og med miljeministeriet om, hvad
der kan gores for at fremme denne udvik-
ling.

Hermed sluttede spergsmalet.

Af Melchior (CD) til handelsministeren:

»Hr ministeren bekendt med, at langt
de fleste kommuner afslér ansegninger fra
vanfore om dispensation til sendagsbil-
korsel, og vil ministeren over for kom-
munerne anbefale, at sidan dispensation
gives?“

(Spm. nr. 20).

Skriftlig begrundelse.

For de vanfore virker forbuddet imod sen-
dagskersel som et stavnsband, da de er ude
af stand til at benytte de offentlige trans-
portmidler. Oliesituationen skulle gore det
muligt at imedekomme de svert handicap-
pede. .

Melchior (CD):

Mit spergsmal indeholder en henstilling
til handelsministeren om over for kommu-
nerne at anbefale, at disse giver dispensa-
tion til vanfere med hensyn til sendags-
bilkgrsel, nar de pigmldende vanfore soger
derom.

Det er jo siledes, at dette forbud mod
sondagskorsel for de handicappede og van-
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fore forer til direkte stavnsband, idet de
ikke som vi andre kan g8 og cykle eller
benytte de offentlige transportmidler. Der
er ikke over 7000 invalidebiler her i landet,
s& rent procentuelt og forbrugsmessigt vil
det i al almindelighed ikke twlle, og jeg
har i min skriftlige begrundelse ogsa givet
udtryk for den opfattelse, at den nuvarende
oliesituation vel neppe er af si prekeer art,
at der ikke skulle vere mulighed for at 4bne
for denne adgang.

Jeg ved udmerket godt, at det ef kommu-
nernes ansvar at administrere disse dis-
pensationer, men da de altsi dels i mange
spergsmal har en uensartet praksis, dels i
dette sporgsmal tilsyneladende generelt siger
nej, kan dette ting ikke rigtig veere tjent
med ikke i det mindste at give en kraftig
henstilling,

Jeg vil i den forbindelse nevne, hvad den
tidligere socialminister, nuveerende justits-
og kulturminister fru Nathalie Lind, udtaler
i denne méneds nummer af Vanforebladet,
nemlig at venstres socialpolitik skal veere ba-
seret p& solidaritet med de svagest stillede.

P4 denne baggrund er det altsa, jeg ind-
treengende beder ministeren om at fremseette
en sadan henstilling over for kommunerne.

Handelsministeren (Nyboe Andersen):

Jeg tror nok, hr. Melchior har ret i, at
der i de forste uger, efter at bekendtgerelsen
blev udstedt i november, var en vis usikker-
hed med hensyn til, hvordan forbuddet mod

sendagskersel skulle gennemfores. I den an-

ledning blev der i handelsministeriet holdt
to meder med kommunernes repraesentanter
— det var altsd for min tid som handels-
minister — for at drefte retningslinjerne og
udstedt cirkulere om fortolkning af ret-
ningslinjerue. Her var der enighed om, at
man métte bedemme de vanfores eller svag-
fores korselsbehov principielt efter samme
retningslinjer som andre bilisters, sddan at
forstd at man ikke helt generelt kunne give
korselstilladelse til dem; men der var sam-
tidig enighed om, at nar gangbesveerede soger
tilladelse til kersel om sendagen mellem
bopzl og arbejdsplads, ber de krav, der
ellers stilles i bekendtgerelsen om at f3 kor-
selstilladelse, lempes; det er altsi kravene
om korselsafstand og transportttid og even-
tuelt spergsmélet om tung bagage, hvis man
skal have adgang til erhvervskersel, og sédan



