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[Hojland.]
var pa omkring 100.000 BRT, havde man
allerede da bestillinger pa skibe med 4 gange
s& stor tonnage. Da skibene vil blive endnu
storre, og da tankskibenes olietanke gges til-
svarende i sterrelse, oges risikoen ogsd. Hvis
et giganttankskib totalforliste i nsrheden
af Danmarks vestkyst; har man si nogen
som helst forestilling om, hvilket omfang og
hvilke konsekvenser olieskaderne kan f4?

Arsagen til olieforureningen er ikke blot
et sporgsmal om tankskibe, men bergrer i
hoj grad alle motorskibe. Medens ansvars-
konventionen nok vil have nogle preven-
tive virkninger af gkonomiske drsager, vil
det s4 ikke ogsd veere betimeligt at skeerpe
straffebestemmelserne for forureninger til
sos, nar disse er fordrsaget af forssmmelser
eller overtraedelser af gmldende regler? Hver
eneste dag sker unedvendige olieforurenin-

ger bide fra danske og udenlandske skibe, -

og ikke mindst fra skibe der sejler under
bekvemmelighedsflag.

Enkelte rederier har en bestemmelse om,
at skibets kaptajn skal vere vidende om
enhver funktion med hensyn til leensning af
ballasttanke, som ogsé bruges til bunkerso-
lie. T samme bestemmelse kreever disse rede-
rier, at maskinchefen eller 1. maskinmester
er neervaerende og ansvarlig for denne proce-
dure. Det samme gelder ved olietemning og
trimning af tankene. I mange andre skibe
overlades disse funktioner til motormand
eller andre, der hverken har tilstreekkeligt
kendskab til teknikken eller noget egentligt
ansvar.

Disse regler, som kun frivilligt er indfert
enkelte steder, burde ved lov gores gexl-
dende for alle danske skibe. Endvidere
burde kontrollen med anlebende skibes til-
‘stand skeerpes. Mange af skibene er i en for-
fatning, s& de konstant lekker olie under
sejlads.

S& har jeg blot at tilfgje, at centrum-
demokraterne vil deltage i velvillig behand-
ling af det foreliggende lovforslag.

Grete Westergaard (SF):

SF er positivt indstillet over for dette lov-
forslag. Vi er enige med mindretallet i be-
teenkningen, der tiltreeder en udvidelse af
omrédet for det objektive ansvar, hvorved
lovforslaget vil komme pé linje med norske
og svenske lovforslag.
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Med disse fa ord lover vi loviorslaget en
velvillig behandling i udvalget.

Bracher (KrF):

De senere s sterke olieforurening af
vore have og kyster med odelmggelse af
store veerdier har selvsagt fort til mange
overvejelser om, hvordan man kunne undgs
denne forurening. Med de store flider af
olietransportskibe, som ustandselig befinder
sig p& vore have, er det naturligvis ikke
nemt at undgé; der vil ske uheld og ulykker
og ogsa sleserier, som fordrsager forurening.
Det er derfor naturligt, at man efter de
store skibskatastrofer, bl. a. den der skete
med ,, Torrey Canyon® i 1967 og flere efter-
folgende, har taget sagen op pa internatio-
nalt plan.

De to konventioner, der ligger til grund
for de foreliggende kapiteltilleg til sgloven,
nemlig ansvarskonventionen og fondskon-
ventionen, der leegger ansvaret pa rette sted
og giver mulighed for at opfylde store er-
statningskrav, er grundlag for det lovfor-
slag, der nu leegges pé folketingets bord til
vedtagelse.

Der kan ikke veere grund til at indvende
noget herimod. En sidan lovgivning er ngd-
vendig, og mange eksperter har veeret i gang
med at udarbejde lovforslaget. Vi kan kun
med tilfredshed se pa, at det bliver gennem-
fort. Vi formoder, det er s4 gennemarbejdet,
at vi ikke har nogen serlige ting at pege pa,
der kunne vare anderledes. At sagen har
veeret oppe pé nordisk plan og at endringen
nu indfores i de nordiske landes lovglvnlng,
ser vi med stor tilfredshed pa. Vi gar i alle
forhold stwrkt ind for det, der forer til et
nordisk samarbejde.

I betragtning af den alsidige bearbejd-
ning, grundlaget for loviorslaget har veeret
underkastet, og den kendsgerning, at loven
kan veere medvirkende til, at vi undgar no-
gen olieforurening, vil vi tilsige vor velvil-
lige videre behandling af lovforslaget.

Fuglsang (DKP):

Vi kan ogsa love dette lovforslag en vel-
villig behandling, idet det er et forslag, som
gir ud pa at mindske faren for skader, som
er fordrsaget af olieforurening, ved at gge
ansvaret og erstatningspligten.

Faren for olieforurening og skader i sa
henseende vokser naturligvis 1 takt med, at



