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[Ministeren for offentlige arbejder.]
billetprisen kunne bringes ned pid niveau
med den pagwldendes direkte udgifter til
benzin.

Selv om jernbanedrift pr. produceret pas-
sagerkilometer er vewsentlig mindre energi-
forbrugende end bilkersel, s& mé jernbanen i
sin prisseetning jo ogsd skaffe sig inddwk-
ning for andre direkte og faste omkostnin-
ger. Dette gor — som spergeren ganske rig-
tigt selv papeger — en prisjevnierelse mel-
lem benzinomkostning og billetpris gkono-
misk urimelig.

Det skal dog hertil bemerkes, at DSBs
normaltakster i dag allerede er nede pa en
pris pr. passagerkilometer pd 13-26. ore,
afthmngig af rejseafstanden. Jo lengere jo
billigere. Og den lange reekke rabatter, man
udbyder, gor det muligt at fi denne pris
yderligere ned pa et niveau, der modsvarer
ca. 9-17 ore pr. passagerkilometer.

Med de stigende benzinpriser — i dag
omkring 200 ere pr. liter — vil den direkte
benzinudgift pr. kert kilometer med en bil,
der f. eks. kerer 10 km pr. liter, blive ca.
20 ore pr. kilometer.

Man kan saledes konstatere, at de nor-
male DSB-takster — og da iser de geldende
rabatformer — allerede i dag giver publikum
mulighed for et befordringsalternativ til bi-
len, der ikke koster veesentlig mere end den
direkte benzinudgift.

DSB er imidlertid opmerksom pé, at de
eksisterende abonnementskortformer — som
ved rigtig og hyppig anvendelse giver bruge-
ren endnu lavere kilometerpriser end oven-
for nevnt — ikke er lige s& fordelagtige for
mennesker, der kun har sporadiske rejsebe-
hov, eller som gnsker at foretage et samlet
kob af rejser til brug over en lengere perio-
de.

Hvis sdidanne mennesker — ud over hvad
den normale billetpris og de normale rabat-
ter angdr — skulle have en abonnements-
kortpreeget prisnedseettelse, opstdr der en
rakke problemer med hensyn til at be-
grense en sidan prisnedswettelse til dette
specielle behov, uden at de i forvejen lave
individuelle billetpriser udvandes. Endvi-
dere opstar der ved en klippekort- eller
rabatkortordning som den foresliede en
vaekke kontrolproblemer for at undgd gen-
tagne rejser pa samme billet eller tilbage-
betalinger, som vanskeligt kan loses uden
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en vwsentlig merindsats af billetkontrolle-
rende personale og en nedgang i service-
standard.

DSB er imidlertid indstillet pa under
sommeren 1974 pé forsegsbasis at indfere et
seerligt rabatkort pa to provestreekninger for
at indheste erfaringer for, om en sddan ord-
ning skal gores permanent og landsdekken-
de.

De forelobige tanker i si henseende gir
ud pa at indfere en rabatbillet til en pris
modsvarende prisen for 10 enkeltbilletter
minus 20-30 pet. Kortet udstedes pd navn
og mi kun benyttes af denne plus evt. en
ledsager.

Kortet skal vere gyldigt til 10 enkeltrej-
ser i valgfri rejseretning i tiden mellem
mandag klokken 0.00 og fredag klokken
16.00 under en periode pd en maned.

Forsggsordningen pdregnes publiceret
forud for sommerkereplanens ikrafttreeden
1974.

Af Henning Jensen (S) til socialministeren

(17. januar 1974):

,, Vil ministeren tage initiativ til at endre
berne- og ungdomsveernenes retningslinier 1
forbindelse med fjernelse af mindredrige
born fra hjemmet, siledes at politiets med-
virken i storre udstreekning undgés, end til-
feeldet er 1 dag?”

(Spm. nr. 50).

Begrundelse.

1 den seneste tid har det veeret nedven-
digt at fjerne bern fra en reekke hjem, hvor
der foruden bgrne- og ungdomsvarnenes
reprassentanter har veeret et storre politiop-
bud.

Det er den almindelige opfattelse, at poli-
tiets medvirken i sterre udstreekning ber
nedbringes eller maske helt undgés, siledes
at virkningerne, bade for born og forwldre,
bliver s& skdnsomme som muligt.

Socialininister Jacob Serensens svar (23.
januar 1974): '

T anledning af hr. Henning Jensens
spergsmal vil jeg gerne indledningsvis un-
derstrege, at hensynet til bernenes og de
unges tarv og velferd er et grundliggende
princip for afgerelsen af, om der ber ydes
bistand i det enkelte tilfwlde. Er der ikke
forstaelse herfor hos foreldrene, anviser lo-



