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forringet publikumservice, fordi der ingen
valgmulighed er ved telefonisk tilkaldelse,
nér der kun er ét bestillingskontor i kom-
munen.

Justitsministeren har i en enkelt henseen-
de modereret kommunernes adgang til helt
frit at bestemme, hvor {3 eller mange bestil-
lingskontorer man skal have, idet det i en
eendring til bekendtgerelsen med virkning
fra 1. maj 1974 er fastsldet, at vognmend,
der pr. 14. december 1972 (fremsettelses-
datoen for 1973-loven) havde mindst 10
vogne tilsluttet et felles bestillingskontor,
kan fortsatte dette og ikke skal kunne tvin-
ges ind under noget andet feelleskontor. Det-
te er en forbedring, men desverre tilgodeser
denne sendring ikke alle rimelige hensyn,
idet der kan nsevnes adskillige tilfeelde, hvor
vognmeend med et feerre antal vogne har
feelles bestillingskontor, som de nu med stor
bekostning har méttet opgive eller mé op-
give 1 den nermeste fremtid.

Da reglerne om bestillingskontorer imidlex-
tid som neevnt er fastsat administrativt og
ikke ved lov, afstdr disse medlemmer fra at
fremseette endringsforslag, men udtaler for-
habningen om, at justitsministeren vil folge
udviklingen pé dette omrade og, hvis der
fortsat viser sig tilpasningsvanskeligheder
ved gennemforelsen af 1973-loven pa dette
punkt, tage initiativ til seendringer 1 de ad-
ministrativt fastsatte regler, eventuelt selve
loven.

Bt mandretal (socialdemokratiets og so-
cialistisk folkepartis medlemmer af udvalget)
finder, at lovforslaget ud fra hensynet til
borgernes bedst mulige trafikale betjening
er en klar forringelse af de styringsmulighe-
der af hyrevognskerslen, som loven i dag
giver kommunerne.

De vanskeligheder, der kan opstd i ud-
preegede landkommuner, er der mulighed for
fortsat at imedekomme gennem lovens dis-
pensationsbestemmelser.

De nu foreslaede bestemmelser er sd vidt-
giende, at de pé afgarende méde vil fortynde
lovens betydning og gere den illusorisk.

Hvis man stiller alle kommuner under
20.000 indbyggere frit med hensyn il at
kunne anvende vognene til andet formal og
derved undtage dem fra de forpligtelser, der
ellers pahviler bevillingshaverne, vil man
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skabe et u-landsomrade, hvad angér betje-
ningen af borgerne, da det overvejende antal
af vognmeendene vil kere pi de behageligste
tidspunkter, altsd i dagtimerne, hvorefter
det ikke vil veere muligt at sikre en rimelig
betjening i aften- og nattetimerne. Nir man
84 samtidig ved, at det er disse omrader, der
i forvejen er dérligst stillede, nir det galder
gvrige kollektive transportmidler, ma det.
voore klart, at man ved en s drastisk lov-
sendring som her foresldet svigter borgerne i
disse kommuner. .

Derimod savner mindretallet en losning
pa problemerne omkring hyrevognenes tra-
fikboger og om taksterne som omhandlet i
justitsministerens bekendtgerelse om hyre-
korsel §§ 19 og 21. Alle vedkommende orga-
nisationer har over for justitsministeren an-
befalet sendringer heri, men indtil nu er der
intet sket.

Mindretallet kan tiltreede det af justits-
ministeren stillede sndringsforslag, men
kan som anfort ikke medvirke til lovforsla-
gets gennemforelse og indstiller det il for-
kastelse ved 3. behandling.

Aindringsforslag.

Af justitsministeren, tiltradt af udvalges:

Til titlen.
1) Titlen affattes saledes:

Forslag til lov om zendring af ferdsels-
loven og lov om registreringsafgift
af motorkeretsjer m. v.

(Hyrekeorsel).

Ny paragidf.
2) Hfter § 1 indswttes som ny paragraf:
,§ OL.

I lov nr. 221 af 26. maj 1971 om registre-
ringsafgift af motorkeretojer m.v., som en-
dret ved lov nr. 603 af 15. december 1972,
lov nr. 380 af 13. juni 1973, lov nr. 529 af
10. oktober 1973 og lov nr. 238 af 16. maj
1974, affattes § 6, stk. 1, nr. 2 séledes:

»2) koretojer, somihenhold til en af kommu-
nalbestyrelsen meddelt bevilling mé anven-
des til hyrekersel, og som udelukkende
benyttes til erhvervsmeessig personbefor-
dring.““



