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vendig efter dansk, henholdsvis svensk ret,
vil kunne fore til seendringer i bilag 1. Her-
ved er serligt teenkt pa, at hensyn til den
internationale sofart gennem Qresund, i for-
ening med nationale regler om tilladelse til
at bygge pa soterritoriet, kan fore til sen-
dringer i henseende til blandt andet den fri
hejde for broen mellem Saltholm og Lim-
hamn.
Artikel 5.

Kollektive persontransporter pa KM-for-
bindelsen forudseettes udfert med bus. Ved
reserverede korebaner eller ved andre trafik-
tekniske foranstaltninger skal der tilstraebes
god fremkommelighed mellem de centrale
dele af Kobenhavn og Malms for busser i
rutetrafik.

For at gere det muligt i fremtiden, at
anvende et andet kollektivt trafiksystem
treeffer Danmark og Sverige swrskilt over-
enskomst om udforelse af foranstaltninger i
tilslutning til KM-forbindelsen, som letter
overgangen til et sddant system.

Artikel 6.

Hvis Danmark for den 1. juli 1975 begse-
rer det, skal tunnelen mellem Kastrup og
Saltholm udferes med yderligere en tunnel-
del, reserveret for jernbanetrafik mellem
Sjeelland og Saltholm. Tunneldelen til jern-
banetrafik indgdr ikke i KM-forbindelsen.
Landene traffer seerskilt overenskomst om
sporgsmal, som aktualiseres gennem tilkom-
sten af en ekstra tunneldel. Et udgangs-
punkt skal herved vere, at Danmark, ud-
over meromkostningerne ved tunneldelen,
betaler en rimelig del af de fwlles omkost-
ninger for hele tunnelanlegget.

Dragorforbindelsen.

Artikel 7.

Danmark og Sverige er enige om, at plan-
leegningen pa Amager og Saltholm skal ind-
rettes pa, at KM-forbindelsen, nar trafikfor-
holdene tilsiger det, skal suppleres med en
forbindelse mellem Dragor og Saltholm
(Draggrforbindelsen) i hovedsagen i henhold
til kort A til bilag 1.

Danmark og Sverige treeffer serskilt over-
enskomst om Dragerforbindelsens neermere
linjeforing, afgrensning og udformning samt
om finansiering, bygning og drift af forbin-
delsen.
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enligt dansk respektive svensk ritt kan
komma att leda till &ndringar i bilaga 1.
Hirvid avses sérskilt att hénsyn till den
internationella sjéfarten genom Oresund
kan, i forening med nationella regler om
tillstind att bygga i vatten, leda till #n-
dringar i friga om bland annat den segel-
fria hojden for bron mellan Saltholm och
Limhamn,
Artikel 5.

Kollektiva persontransporter pi KM-
leden forutsittes bli utforda med buss.
Genom reserverade korfalt eller genom
andra trafiktekniska &tgarder skall god
framkomlighet mellan de centrala delarna
av Kopenhamn och Malmé efterstrivas for
bussar i linjetrafik.

For att gora det méjligt att i framtiden
anvinda ett annat kollektivtrafiksystem
tréffar Danmark och Sverige sarskild 6ver-
enskommelse om utférande av anordningar
i anslutning till KM-leden som underlittar
en Gvergdng til ett sidant system.

Artikel 6.

Om Danmark fore den 1 juli 1975 begir
det, skall tunneln mellan Kastrup och
Saltholm utféras med ytterligare en tunnel-
del avsedd for jarnvigstrafik mellan Sjil-
land och Saltholm. Tunneldelen fér jérn-
vigstrafik ingdr ej i KM-leden. Linderna
tréffar sdrskild 6verenskommelse om frigor
som aktualiseras genom tillkomsten av en
extra tunneldel. En utgingspunkt skall
dérvid vara att Danmark, utéver merkost-
naden p& grund av tunneldelen, betalar
skilig del av de gemensamma kostnaderna
for hela tunnelanliggningen.

Dragirleden.

Artikel 7.

Danmark och Sverige dr ense om att
planeringen p& Amager och Saltholm skall
inriktas pa att KM-leden, nir trafikfor-
hillandena pékallar det, skall byggas ut
med en forbindelse mellan Dragér och
Saltholm (Dragérleden) i huvudsak enligt
karta A till bilaga 1.

Danmark och Sverige traffar sarskild
Gverenskommelse om Dragérledens nér-
mare strickning, omfattning och utform-
ning och om finansiering, byggande och
drift av leden.



