1972/, 0on A. 1. Vedtagne lovforslag 301

konomisk betragtning. Imidlertid har regeringen ved siden af disse
betragtninger, som man fuldt ud erkender er meget vesentlige, tillige
ved sin afgerelse méttet leegge veegt pé visse forhold, som ikke har
indgdet i udvalgets overvejelser. Det kommer herved ikke mindst i
betragtning, at biltogslesningen, der indebsrer en total koncentra-
tion af den samlede jernbane- og biltrafik over beltet p& ét spor i
hver retning, mé anses for meget sirbar i situationer, hvor tekniske
svigh i det rullende materiel, sikringsanleg eller andre faste anlweg
métte opsta.

Det mé videre antages, at det efter den sidste snes &rs debat om
anleg af en Storebeltsforbindelse i brede kredse ville synes mindre
forstaeligt, om der udferes en fast forbindelse over beltet uden di-
rekte adgang for biltrafikken. Teknisk udvalg har som grundlag for
sine beregninger opstillet én prognose for biltrafikken over Storebzlt,
uafhengig af, hvilken teknisk lgsning der matte blive tale om. Man
har med andre ord forudsat, at biltrafikken — under forudsatning af
en given overforselsomkostning — bliver den samme, uanset om man
har en fast forbindelse, hvor bilerne selv kan kare over, eller en lgs-
ning, hvor bilerne overferes med biltog. Det er fuldt forstieligt, ab
udvalget har gjort sddan, ndr henses til den meget beskedne forskel i
overferselstiden for de to lgsninger. P4 den anden side kan man ikke
se bort fra, at en ikke uvaesentlig del af trafikanterne af flere forskel-
lige grunde muligvis ville finde biltogsalternativet mindre tiltraek-
kende end et alternativ, hvor bilerne selv kan kere over baltet. T
samme grad som dette er tilfaeldet, bortfalder grundlaget for udval-
gets forudsetninger om samme trafik over Storebelt i de to tilfelde,
og dermed forskydes ogsd grundlaget for udvalgets gkonomiberegnin-

er.
¢ I regeringens valg er endelig indgdet hensyntagen til det pakree-
vede i, at der nu treeffes endelig beslutning om Storebeltsforbindel-
sens etablering, og det er regeringens vurdering — ogsd pd basis af
det netop foran anferte — at lovforslagets lesning vil veere bedst eg-
net til at samle si bred tilslutning til anleggets iverksmettelse som
muligt.

%nlaegget foreslds som nsevnt udfert som hejbro over Jsterren-
den og lavbro over Vesterrenden. Allerede folkeretlige grunde ned-
vendigger, at broen over Jsterrenden udferes saledes, at principielt
selv de storste for tiden eksisterende skibe kan passere uhindret.

Om anleggets udformning skal i gvrigt bemerkes, at der kun
skabes tilfredsstillende forhold for jernbanetrafikken med et dobbelt-
spor. Vejbanen.ber pa basis af de foreliggende trafikprognoser ikke
dimensioneres med mindre end 6 vognbaner, hvorved forngden kapa-
citet til dekning af trafikbehovet en rimelig tid frem mé anses for
tilvejebragt. Dette er endvidere i overensstemmelse med den kapaci-
tet, som de tilsluttende motorvejsanleg kan forventes at & indenfor
et neermere dremal.



