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[Bilgrav-Iielssn.]
rekte folge af, at tre partier i trafikudvalget
folte, at der ikke var givet ordentlig besked
om tingene, at man bad om at {4 denne re-
degorelse her i folketinget, og man bad #il-
lige om at f4 ministerens vurdering af, hvor-
vidt det var regeringens opfattelse, at der
ville veere gkonomisk desekning for at gd i
gang med de anleg, som aftalen indeholdt.
Henstillingen til ministeren om at komme
med en redegerelse vedrerende det gkono-
miske, forbigik ministeren totalt. Der var
ikke et ord i redegorelsen om de skonomiske
konsekvenser af de milliardprojekter, som
aftalen indeholder. Det ma undre, synes jeg,
og jeg kan allerede nu sige, at for det radi-
kale venstre er det afgorende, nér vi tager
stilling til s& store anleg, at vi ved lidt om
de okonomiske konsekvenser. Det gor vi
ikke til dato om disse anlesg.

Jeg kan stille ministeren 1 udsigt, at vi vil
bede ham om mellem anden og tredje be-
handling at give en afklaring, hvis ikke det
sker allerede 1 dag, med hensyn il disse
okonomiske konsekvenser af anleggene.

Selve indholdet i aftalen med svenskerne
er jo primert, hvordan @resundsregionens
trafikproblemer skal etableres. Det er pri-
meert en svensk tilkendegivelse af, at sven-
skerne fortsat star ved, at de vil bygge den
faste KM-forbindelse. Aftalen indeholder
ogsa et afsnit om den nordlige forbindelse i
HH-linjen, et tunnelanleg for jernbanetra-
fik. Om dette anleg er det oplyst for os i
trafikudvalget, at vi ikke i folketinget kan
péregne at fd en gkonomisk og trafikal ana-~
lyse lagt til grund for dette anleg, for vi
treeffer principbeslutningen om anlegget, og
principbeslutningen om anlegget vil vere
truffet, ndr folketinget til efteriret skal tage
stilling til ratifikationen af den dansk-sven-
ske aftale. Vi ma fra radikal side forlange,
at vi, for vi skal treeffe denne principbeslut-
ning, far et fyldigt materiale at vurdere
I H-forbindelsen pé, ellers kan vi ikke med-
virke til en ratifikation, hvorved vi reelt
bindes til en linje i HH. Vi har ikke vendt
os imod denne linjeforing og dette anleg,
men vi har ikke faet klar besked om konse-
kvenserne af dette anleg, og det er det, vi
forlanger.

Det nwmste punkt, som vedrerer aftalen
med svenskerne, omfatter meerkverdigvis
ogsd et afsnit om Store Beelt. Man mé jo
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sporge sig selv: hvorfor skal man egentlig i
en aftale med svenskerne om Oresundsregio-
nen indblande spergsmalet om Store Beelt?
Hvad er arsagen? Arsagen kan vel kun veere
den, at det har veret et svensk gnske, mé-
ske et svensk krav. Og jeg synes, det er be-
rettiget at sperge ministeren, selv om vi
ogsé har berort dette problem i udvalget:
var det et svensk enske, at Storebeeltsprob-
lemerne skulle behandles og medtages som
en selvstendig artikel i aftalen, eller er det
et dansk enske? Og dernsest er det et svensk
krav, at der etableres en fast vejforbindelse
over Store B:elt? Har det veret sddan, at
svenskerne har sagt: vi star ved aftalen om
at bygge KM-motorvejen, men si forlanger
vi til gengeeld, at der intet stop er for trafik-
ken ved Store Belt, at vi kan kere direkte
over dér ogsa?

Det er muligt, ministeren vil svare: hvis
folketinget treeffer en anden beslutning end
den, regeringen har foresldet om motorvejs-
broen, si skal aftalen genforhandles. Men
det er ikke tilstreekkeligt for folketinget at
&4 den besked. Vi ma have en fornemmelse
af, om det kan betyde, at forhandlingerne
bryder sammen, at man ikke kan fi en ny
aftale. Vi forventer, at ministeren giver en
sddan utvetydig redegerelse for, hvordan
tingene forholder sig.

Bt andet problem i forbindelse med de
dansk-svenske aftaler knytter sig til udnyt-
telsen af en lufthavn p& Saltholm. Der er et
afsnit om luftrumssamarbejde, der er et af-
snit om stejproblemer, og der er et afsnit
om afgifter p4 den svenske bro over Ore-
sund.

Forst om afgifternes hojde og fordeling pa
anlegget. Det er aftalt, at det skal koste en
tredjedel af, hvad det koster at kere over
bele streekningen, at kere fra Amager til
Saltholm. Den danske lufthavnstrafik skal
altsd bidrage til anlegget ved at betale en
tredjedel af, hvad det koster at kere hele
vejen over. Der er ikke i aftalen opstillet
noget regnestykke over, hvad det betyder
for afgiftsniveauet. Der er blot neevnt en
tredjedel. Hvis man skal vurdere aftalens
indhold pa dette punkt, m& man vide lidt
om, hvad det betyder. Hvor stort et antal
trafikanter regner man med mellem Amager
og Saltholm, og hvor stor en del vil disse
trafikanter komme til at betale af anlmgget,
for det er jo igennem disse afgifter, at an-



