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[Hslmberg.]
pd det korte sigh, men det skal sandelig ogsd
understreges: pa det korte sigt. For som det
fremgar af den store rapport, vi har fiet, er
begge projekter klart rentable, derom er der
ingen tvivl. Det er da indlysende rigtigt, ab
2 milliarder kr. er mindre end 3 milliarder
kr. — det er de tal, vi opererer med. Men s3
ved jeg i evrigt ikke, om det er med vilje,
mindretallet undlader at gorve opmerksom
pé, at samme Jespersen-rapport tilfojer, at
det mé erkendes, at denne form for forbin-
delse — altsd tunnelanleeg — ikke har de
samme kapacitetsmuligheder som en kombi-
neret jernbane og 6-sporet vejbro. Her er
den nye rapport i evrigt ikke 1 modstrid
med beteenkningen fra 1968; pd side 77 og
side 92 i beteenkning nr. 508 fra 1968, bind
1, konkluderer arbejdsudvalget, at tunnel-
anlegget aldripg kan give en s& tilfredsstil-
lende trafikbetjening, og det er sikkert rig-
tigt.

Nar s& alle indremmer — og det gor de jo
— at omkring 1995 bliver det nedvendigt
med en ny vejforhindelse, er jeg afgjort enig
med regeringen og trafikministeren i, at sd
kan et tunnelfsergeanlsg ikke opstilles som
et tilfredsstillende alternativ.

Jeg kan i gvrigt heller ikke lade veere med
endnu en gang at citere den sikaldte Jesper-
sen-rapport, som mindretallet er s glad
ved. Her skrives bl.a., at skulle beslutningen
af den ene eller anden grund treekke i lang-
drag og vi pad den mide kommer nszrmere
til 1995, vil man formentlig slet ikke inve-
stere i de store terminalanl®eg og rullende
materiel, som en biltunnellgsning jo kreever,
ndr systemets kapacitet alligevel viile vaere
opbrugt om f4 ar. Det har mindretallet
abenbart glemt, men si m& det hermed
vare sagh og citeret.

Det bliver endvidere sagt, at tidsmesssigt
er det ligegyldigt, om vi velger tunnelen
eller broen. Det er jo slet ikke rigtigt. Det
tager ca. dobbelt si lang tid at kere igen-
nem tunnelen som over broen; det er i
hvert fald ikke meget galt. I rapporten ved-
rgrende fast forbindelse mellem @st- og
Vestdanmark — det er bind 2, Trafikelkono-
miske undersggelser fra november 1972, og
nyere kan det jo ikke veere — kan vi lwmse,
at det tager 24 minutter igennem tunnelen
og 14 minutter over en bro. De, der s siger,
at det spiller da ingen rolle, tager efter min
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mening fejl med den kempemessige trafik,
som vi ved kommer. Det gamle, forslidte
udtryk, at tid er penge, er, selv om det er et
forslidt udtryk, alligevel rigtigt, og det leg-
ger vi da i gvrigt ogsd til grund i alle andre
forhold; hvorfor skuile vi ikke ogsé gere det
her?

Men derudover indrgmmer jeg, at det er
mange perspektiver, der melder sig, nir vi
teenker pé den faste forbindeise, og det ville
vel ogsd veere rigtigere at gere opmeerksom
pd, at det vel far ret sd afgorende betydning
for indenrigsflyvningen. I samme rapport,
som vi nu har citeret mange gange, regnes
der jo med en relativt stor nedgang med lidt
forskel pa fritids- og erhvervstrafik, og her
er alle flyveruter nevat.

Lad mig ngjes med at tage yderpunkterae
af dea formodede procentvise nedgang som
folge af Storebeltsforbindelsen, og her er
det altsa ligegyldigt, om det er en bro eller
tunnel. Der regnes med, at Alborg far en
nedgang pa ca. 18 pet., Odense pa ca. 46
pet. og Billund pé ikke mindre end 49 pet.
Det er altsa fritidstrafik, det er noget min-
dre for erhvervstrafik.

Men det er sikkert fremgéet af det, jeg
indtil nu har sagt, at jeg er klar modstander
af tunnellesningen.

Jeg skal til sidst forsege kort at resumere.
Det er helt klart, at tunnellgsningen ville
vaere en fordel for DSB, som hermed ville 5
monopol pd befragtning af alt gods over
Store Beelt. Det har de i gvrigt i forvejen nu
med feergeforbindelsen, men DSBs indstil-
ling kan jeg da godt forstd — den mé bare
ikke veje seerlig med i overvejelserne. I ov-
righ er jeg overbevist om, at selv med en
smidig administration undgdr man ikke re-
servations- og ophobningsvanskeligheder en
gang imellem, hvis man da ikke vil investere
med stor overkapacitet af tunnelen.

Endvidere er der betydelig storre drifts-
udgifter ved en tunnel end ved en bro. Der
vil endvidere helt sikkert blive besveerlighe-
der ved indpasningen af de forskellige trafik-
arter, nir vi tenker pd personbiler, person-
tog, busser, de store lastbiler med og uden
anheenger og godstog. Det er endda blevet
neevnt, at de store lastvognstog bliver nedt
til at bestille tid fremover pé samme made
som ved fwrgeoverfarten.

38 er der én ting, der heller ikke mé glem-
mes, og det er, at en tunnel er mere sirbar



