7349 30/, 73: 2. beh. af f. 4. 1. vedr.

[Stehr Johansen.]
skal tale om de to lovforslag, henholdsvis
om en lufthavn pd Saltholm og om en Store-
_ beeltsbro, ogsé at konstatere, at det er store
og historiske forslag. Vi ved jo alle sammen,
at siden anden verdenskrig er transportom-
ridet vokset nwmsten inden for alle grene, og
seerlig lufttransporten er vokset langt ud over
alle de forventninger, langt ud over alle de
prognoser, som man tidiigere arbejdede med.
Men dex er ogsa andre trafikgrene — teenk pa
det kolossale antal af private biler — som har
veeret stigende og stadig veek er stigende; deb
harveret med til at skabe bedre transportmu-
ligheder, men det har ogséd skabt vanskelig-
heder, bade nér det drejer sig om vejanleg,
og nar det drejer sig om broanleg.

I Danmark, som jo efterhanden har fiet en
reekke broer, har man tilbage at bygge den
storste bro, nemlig broen over Store Beelt.
Man begyndte allerede for over 25 &r siden
at beskeeftige sig med de muligheder, der
teknisk og gkonomisk var for at bygge en
sidan bro. I midten af 1950erne blev der
iveerksat et meget systematisk arbejde med
henblik pé en undersegelse af hele trafikud-
viklingen og dens behov, og dette fort frem
til den redegorelse, deri 1961 kom for indpla-
ceringen af de store trafikinvesteringer ved-
rgrende Store Beelt, Oresund og Storkeben-
havns nertrafik, som blev samlet i en 20 rs
plan.

I dag har vi de to store lovforslag om
Store Beelt og Saltholm til anden behand-
ling. Det drejer sig om investeringer af en
storrelse, som vi neeppe fer har haft til be-
handling her i folketinget, investeringer pa
ikke mindre end 7 milliarder kroner — pen-
ge, der skal indpasses i samfundsekonomien
over en relativt kort drrsekke, hvor der sam-
tidig foreligger en lang reekke andre udgift-
kreevende mélswtninger og beslutninger,
som dette folketing har taget. Jeg kan der-
for kun understrege hr. Horns bemsrknin-
ger om, at hvis ikke ekonomien skal lgbe
lgbsk, ma man pé alle andre omrider have
med i tankerne de store udgifter, man her
placerer; ellers vil dette, som er til gavn for
hele landet, blive en inflationsskabende fak-
tor; vi vil jo alle gerne bekempe inflationen,
og derfor mé vi ogsd have det i tankerne.

Det er nu mit indtryk, at vi med det op-
leeg, der her foreligger, og den udvalgsbe-
handling, som vi har haft, vil kunne nd frem
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til enighed eller i hvert fald til et flertal i
dette heje ting for disse trafikforslag. Jeg
tror ogsa, man har lov at sige, at folketin-
gets beslutsomhed omkring de sterste og
mest udgiftkreevende love, vi har haft 1
mange ar, vil blive taget som udtryk for en
fremsynet og positiv trafikpolitik til gavn
sdvel for erhvervslivet som for de kom-
mende generationer.

Forholdet er jo det, at trafikinvesteringer
nesten altid betaler sig. En beslutsom og
konstruktiv holdning til de to lovforslag,
som 1 dag er til behandling, er sikkert heller
ikke uden betydning for befolkningens syn
pa folketinget, pa de demokratiske organers
evie til at lose store og vanskelige proble-
mer i det hele taget.

Tor det konservative folkeparti har der
aldrig veret tvivl om, at det vighigste matte
veere at f4 bygget en bro over Store Belt.
Det har veret noget af en meerkesag for os,
og det var derfor med tilfredshed, vi under
forespargselsdebatten i 1963 her i folketin-
get konstaterede en vidtstrakt tilslutning til
broens fersteprioritet. Jeg har haft en for-
nemmelse af, at dette flertal har holdt sig
nogenlunde siden da, og héber ogsa fortsat,
det er til stede.

Derfor var vi ogsd meget velvillige, da
regeringen fremlagde disse tanker i lovior-
slaget om en lesning af Storebsltsproble-
met, nemlig ved en bro, der tilgodeser bade
jernbanetrafikkens og vejtrafikkens behov.
I den konservative folketingsgruppe star vi
bag en sadan losning.

Men der er jo et mindretal, som er mere
indstitlet pé, at losningen skal foregd pa en
anden made, der gar ud pé en jernbanetun-
nel under Usterrenden og en lavbro over
Vesterrenden. Her er forholdet det — og det
ma man erkende — at denne biltogsforbin-
delse er den billigste og den mest rentable
efter de beregninger, der er gjort, men at
kapaciteten ved en sidan lesning er mere
begreenset end ved en vej- og jernbanebro
og i virkeligheden er s& begreenset, at den
mé veere opbrugt inden udlebet af dette
arhundrede.

Denne ret betydelige forskel i de to an-
leegs muligheder for at betjene en fremtids
trafikstrem, som naturligvis kan blive sterre
eller mindre alt efter den afgiftspolitik, som
man fastleegger, er efter min mening s vee-
sentlig, at man i virkeligheden ikke kan



