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[Ministeren for offentlige arhejder.]
svensk luftrum i det omfang, hvori det er
ngdvendigt af hensyn til lufttrafikken ind
og ud af lufthavnen pé Saltholm.

Aftalen medfgrer imidlertid ingen begreens-
ning i Sveriges suveranitet eller 1 dets mulig-
heder for i pakommende tilfelde at haevde
sin territoriale integritet. Dette forhold har
man fra svensk side af velkendte arsager
lagt den sterste veegt pd, og aftalen inde-
holder en rawkke bestemmelser, der tager
sigbe herpd. Jeg skal her navne, at Sverige
itilfewelde af krig eller krigsfare har forbeholdt
sig ret til om fornedent at suspendere de
danske rettigheder; endvidere er det aftals,
at sifremt fremmed eller ukendt aktivitet i
det svenske luftrum, hvor dansk flyveledelse
virker, gor det nodvendigt med svensk mili-
teer indgriben, skal flyveledelsen sé hurtigt,
det er flyvesikkerhedsmemssigt muligh, fri-
legge dette luftrum. Det folger endvidere af
det her omhandlede grundsynspunkt, at de
normale regler for fremmede, det vil ogsa
sige danslke, statslige ikke-kommerecielle luft-
fartojers adgang til at flyve over Sverige,
ikke sendres ved aftalen. For sddanne mili-
feere og andre flyvninger skal der som hidsil
1 hvert enkelt tilfeelde indhentes forudgaende
svensk godkendelse.

Der skal mellem de danske og svenske
luftfartsmyndigheder il sin tid treeffes neer-
mere aftale om udstreekningen af det svenske
luftrum, det her drejer sig om. Nar dette
omride ikke er fastlagt allerede nu i aftalen,
skyldes det forst og fremmest, at man med
den tekniske og operative udvikling, som
sker p& dette omrade, ikke i dag med den
forngdne sikkerhed kan fastlegge omradet.
Der er imidlertid enighed om, at omrédet
skal fastlegges siledes, at det giver fuld
mulighed for at udnytte lufthavnsanlegget
p& Saltholm, og i en protokol til aftalen er
det angivet, hvilket omrdde det ville dreje
gig om, hvis forholdene er som i 1973.

Der er i aftalen bestemmelser, som sikrer,
at der ikke anlegges skydeomrider, atom-
kraftveerker eller andet, som pa grund af de
sikkerhedszoner, der ofte er knyttet til disse
anleeg, kunne sndre forudssetningerne for af-
talen og gere den veerdiles eller indskreenke
dens betyduning.

Endvidere er det bestemt, at trafikken pa
lufthavnene Saltholm og Sturup skal sam-
ordnes i det omfang, det er nedvendigt for
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at sikre en tilfredsstillende trafikafvikling pa
begge lufthavue, og vi opndr ved aftalen
sikkerhed for, at Sturup ikke udbygges pa
en made, som begrenser Saltholmlufthav-
nens kapacitet.

Der indgér i aftalen tillige en reekke andre
bestemmelser om samordning af de to landes
aktiviteter pé lufttrafikledelsesomradet in-
den for regionen og om de trafikregler, der
skal finde anvendelse.

Tt af de vanskeligste spergsmal i forbin-
delse med aftalen har veervet flystojen. Her
har den svenske regering helt naturligh segt
sé vidt muligh at undgs, at svensk landom-
rédde og dermed den svenske befolkning bli-
ver udsat for generende stoj som folge af
trafikken p& Saltholmlufthavnen. HEn lig-
nende holdning indtager man i Sverige i
forhold til alle evrige lufthavne. Mere pree-
cist seger man som norm at fastleegge be-
skyttelseszoner omkring nye lufthavnsanleg,
som tilsigter at sikre, at man i lufthavnens
omgivelser ikke far boliger eller lignende in-
den for en greense, der betegnes som , kritisk
bullergrins®, — 5 dB. Der er altsi — pé
samme méde som herhjemme — sket en
skeerpelse af kravene, siden begrebet , kritisk
buller”, en akustisk veldefineret storrelse,
blev fastlagt for mere end en halv snes &r
siden. Det er imidlertid — igen ligesom her
i landet — ikke altid muligt at opnd dette
mél i fuidt omfang. Der mé finde en afvej-
ning sted af modstiende hensyn. Siledes
ogsd i denne sag. Resultatet er blevet, ab
det iaftalen er bestemt, at den kritiske buller-
greense, beliggende som nwrmere angivet pa
et bilag til aftalen, ikke mé overskrides ved
flyaktiviteter til, fra og p& Saltholm. Skulle
det ske, er Danmark forpligtet til at traoffe
de foranstaltninger, f.cks. ved @ndring af
flyveveje, benyttelse af andre baner pa luft-
havnen eller lignende, som man matte finde
egnede til at sikre, at greensen ikke pé ny
overskrides i fremsiden.

Hvad betyder nu dette rent praktisk? Den
kritiske bullergreense, som er fastlagt i af-
talen, er fastlagt p& grundlag af de meget
omfattende ekspertudredninger, som. jeg tid-
ligere henviste til, saledes at man ud fra
kendskab til startbaners placering pé Salt-
holm, ud- og indflyvningsveje og overflyv-
ningshejder, kendskab til flyenes nuveerende
og [remtidige stojegenskaber, trafikkens
storrelse og fordeling pé flytyper pa dag og



