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imod selv at betale meromkostningerne og
en rimelig andel af feellesomkostningerne for
tunnelen. Baggrunden for denne seerlige be-
stemmelse er, at det ved tekniske under-
sogelser viste sig, at der kan opnds en be-
sparelse pa ca. 150 mill. kr. ved at lave en
sddan S-togstunnel sammen med det gvrige
tunnelanlmg i forhold til, hvad det ville
koste at lave det som et separat anleg.
Hvis folketinget inden for de neeste to ar
skulle beslutte, at der skal S-bane til Salt-
holm fra starten, har vi altsd med denne
bestemmelse sikret os, at dette kan ske pé
den billigst mulige made.

Sverige pitager sig at forestd bygge- og
anlegsarbejder og finansiere disse, siledes
at forbindelsen kan dbnes snarest muligb —
det vil i praksis sige tidligst 1 1982-83 — og
senest 1 1985. I konsekvens af dette byg-
herreansvar er det Sverige, som forestar
projektering og wudferelsen af anlmgget.
Danmark har imidlertid sikret sig dels gen-
nem en rkke bestemmelser i aftalen bl. a.
om, at anlegsarbejderne skal udbydes iinter-
national licitation, dels ved bl a. gennem
etablering af en sewerlig dansk-svensk sam-
rddsgruppe, at der ikke tages nationale seer-
hensyn til skade for Danmark og danske
trafikanter, samt sikret sig, at anlegget ud-
fores bedst og billigst muligt. Hvad specielt
angér streknirigen pd og ved Saltholm og
tunnellandingen ps4 Amager, har man yder-
ligere betinget sig, at der her treeffes seerlig
overenskomst om samordningen af KM-ar-
bejderne med de danske anlegsarbejder. Pa
Saltholm pétager Danmark sig som et led
i lufthavnsarbejderne at anizegge og udforme
den indfatning, som under alle omstendig-
heder skal tilvejebringes af hensyn til luft-
havnsanlegget, siledes at det ogsd bliver
muligt at fremfore KM-forbindelsen i ly
heraf.

Der er 1 gvrigt enighed om, at projektet
pd sedvanlig made skal proves i overens-
stemmelse med dansk og svensk rets be-
stemmelser om tilladelse til etablering af
anleg pa seterritoriet, og at projektet skal
optylde de krav, som i den forbindelse matte
blive stillet. Endvidere er det i aftalen fast-
lagt, at ulemper for sgfarten og forurening
af kysterne skal undgas.

I Sverige agter man at lade et seerligh
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statsejet aktieselskab forestd projektering,
bygning og drift af anlegget, og affalen
abner folgelic mulighed for denne admini-
strationsform.

Som jeg tidligere har veeret inde pé, fra-
faldt svenskerne forud for den sidste for-
handlingsrunde kravet om, at KM-forbin-
delsen skulle ligge i linjen Saltholm-Drager.
Om denne straekning, der meget vel kan
blive alktuel i en fjernere fremtid, indeholder
den foreliggende aftale derfor kun den natur-
lige forpligtelse, at man ved planlegningen
pd Amager og Saltholm skal tage hgjde
herfor. Spergsmalet om, hvornir det kan
anses for nedvendigt med en sidan supple-
rende forbindelse og om dens nermere ud-
formning og finansiering, er derimod hen-
skudt til en serlig aftale mellem de o lande
til den tid.

Jeg skal herefter gi over til en omtale af
aftalens gkonomiske bestemmelser. Som
tidligere nmvnt skal forbindelsen afgifts-
finansieres, og der kan veere grund til at sld
fast, at heri er intet nyt, thi det var ogsa
blevet tilfwldet, hvis Danmark og Sverige
som oprindeligh pateenkt skulle have finan-
sieret byggeriet 1 fwmllesskab. De hovedhen-
syn, som Danmark har ensket tilgodeset i
aftalen, og som jeg har den glede at kunne
sige ogsd er blevet tilgodeset, har derfor
veeret:

For det forste at sikre, at kun de virkelige
medgdede og nedvendige omkostninger kan
indgd blandt de omkostninger, som skal
deoklkes af afgifterne.

For det andet at sikre, at trafikken pé de
to delstreekninger Amager-Saltholm og Salt-
holm-Skéne kommer til at betale en afgift,
der s& vidt muligh svarer til anlegsomkost-
ningerne og trafikkens sterrelse pa de to
delstrsskninger.

For det tredje at sikre, at taksterne i
kroner og gre udvikler sig pa en sidan made
gennem tiden, at den enkelte trafikant sd
nogenlunde kommer til at betale det samme
belob i faste priser, og séledes at deb iseor
undgés, at vi 1 starten, ndr trafikken er
mindst, fir heje afgifter og siden hen, nar
trafikken er stor og méske nermer sig kapa-
citetsgreensen, far en meget lav afgift i den
tids prisniveau.

For det fjerde at sikre en takstmeessig for-
delagtig behandling af den kollektive trafik.



